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Sessio la

YKylld tidlla pidetddn silli lailla huolta, ettii vastuu on tavallaan kaikilla” — Kerrottu huolenpito
ja hoiva yhteisollisissa senioritaloissa

Anniriikka Rantala, Tampereen yliopisto, Yhteiskuntatieteiden tiedekunta

Joona Lukka, Tampereen yliopisto, Rakennetun ympdriston tiedekunta

Outi Jolanki, Tampereen yliopisto, Yhteiskuntatieteiden tiedekunta

Yhteiskunnallisissa hoivakeskusteluissa ikdantynyt viestd ndhdddn useimmiten hoivan kohteena
kuin huolenpitoa vilittdvind toimijoina. Téssé esityksessd tarkastelemme, millaisia huolenpidon ja
valittdmisen sosiaalisia tiloja yhteisollisten senioritalojen asukkaat rakentavat yhteistoiminnassa.
Toiseksi tarkastelemme sitd, miten huolenpidon kdytdnndt rakentuvat suhteessa ympéardivadn
kaupunkiympéristoon sekd hoivapolitiikkaan. Esityksessd tarkastelemme ikddntyneita
kaupunkilaisia aktiivisina toimijoina, jotka pitédvit huolta paitsi toisista ihmisistd, myos
ympaéristostian.

Esitys pohjautuu Senioriasumisen yhteisollinen tulevaisuus (SENORA) -hankkeessa keréttyyn
laadulliseen aineistoon, joka keréttiin jarjestimélld asukastyopajoja seitseméssé yhteisollisen
senioriasumisen kohteessa eri puolella Suomea. TyOpajoihin osallistui yhteensd 60 asukasta, jotka
olivat idltddn 63—87-vuotiaita. TyOpajoissa keskusteltiin tiloista ja asuinympdristostd, yhteisistd
aktiviteeteista, sosiaalisista suhteista, keskindisestd avusta ja tuesta, digitalisaatiosta sekd
senioriasumisen tulevaisuudesta. Lisdksi jokaisessa tyOpajassa laadittiin yhteisokartta keskustelussa
esiinnousseista aiheista.

Téssd esityksessd keskitymme asukkaiden kertomuksiin huolenpidosta ja vilittimisesta.
Tarkastelemme, miten asukkaat kertovat keskinéisestd tuesta, naapuriavusta ja huolenpidosta
yhteisollisessd senioriasumisessa, miten yhteiset tilat ja toiminta voivat edesauttaa keskinéista
huolenpitoa sekd millaisia rajoja asukkaiden viliselle hoivalle ja huolenpidolle asetetaan?
Tutkimuksen teoreettisina linsseind kidytimme Burkittin (2016) relationaalisen toimijuuden seka
Healeyn (2022) ’paikasta huolehtimisen’ (caring for place) kisitteitd. Esitys osallistuu keskusteluun
vilittdvistd kaupungeista ja pohtii, miten yhteisollisessi asumisessa ilmenevié jakamisen,
auttamisen ja vélittimisen tapoja voitaisiin tuoda myos muualle kaupunkiympéristdihin.

Burkitt, I. (2016). Relational agency: Relational sociology, agency and interaction. European
Journal of Social Theory, 19(3), 322-339.
Healey, P. (2022). Caring for place: Community development in rural England. Routledge.



Kohtaamisen etiikka ja eletty maahanmuutto
Anna-Kaisa Kuusisto, Tampereen yliopisto

Ihmiskunnan historia on muuttoliikkeiden ja maahanmuuton historiaa. Thmiset ovat aina liikkuneet
etsiessddn parempia elinoloja, perustaneet uusia yhteisdjd ja kohdanneet toistensa erilaisuutta
monissa sosiaalisissa, kulttuurisissa ja poliittisissa yhteyksissd. Ndin ollen maahanmuutto olisi
ndhtdvi perustavanlaatuisena osa-alueena inhimillistd olemassaoloa, eikd siihen pitéisi soveltaa yhi
tiukkenevia sdénnoksii ja kieltoja, kuten globaalit ja kansalliset muuttoliikeregiimit usein vaittivét
ja vaativat. Jotta muurien ja rajojen rakentaminen ja yha tiukentuvien maahanmuuttopolitiikkojen
toteuttaminen voidaan pysédyttdd, on vilttaimatontd omaksua uusi ndkdkulma maahanmuuttoon
ilmidnd. On 16ydettdvi ratkaisuja, joissa ei luoda yhteiskunnallisia jakolinjoja vaan parempia
tulevaisuuksia.

Sovellan esityksessdni muun muassa Helen Wilsonin (2017) kiyttdmia kohtaamisen (encounter)
kasitettd. Viitén, ettd maahanmuutto tulisi ymmaértd4 monitahoisena ja -tasoisena kohtaamisena.
Ensinndkin on tirke&d tunnustaa, ettd kohtaamisissa on usein kyse erilaisuudesta (difference). Niita
“erilaisuuksia” ei kuitenkaan pitdisi kiyttdd perusteena sosiaalisille erotteluille. Téstd ndkokulmasta
kohtaamiset sisdltdvat moninaisia valtasuhteita, joista monet ovat epdtasa-arvoisia ja rakentuvat
tilanteisesti intersektionaalisten positioiden kautta. Nima valtasuhteet eivét ole pysyvid, vaan ne
ovat jatkuvan uudelleenneuvottelun kohteena. Toiseksi kohtaamisiin liittyy aina mahdollisuus
uuden ymmarryksen luomiseen radikaalin hoivan ajatuksen kautta (Clark-Kazak 2022). Esimerkiksi
yhdessd tekeminen luo mahdollisuuden ylldtyksiin ja toisin olemiseen (being otherwise). Erilaiset
yhteisoaloitteet tarjoavat konkreettisia esimerkkeja siitd, miten yksilot, yhteisot ja instituutiot
sitoutuvat ndihin kohtaamisiin ja pyrkivit luomaan tiloja rauhanomaiselle rinnakkaiselolle.
Havainnollistan nyt véitettidni keskustelemalla urbaanista yhteisotyostd, jota Lontoon Lewishamissa
sijaitseva Migration Museum tekee. Kysyn, millaisia kohtaamisen etiikan ja hoivan kysymyksié
museon toimintaan ja ndyttelyihin liittyy eletyn maahanmuuton nikokulmasta?

Clark-Kazak, C. 2022. “Why Care Now” in Forced Migration Research? Imagining a Radical
Feminist Ethics of Care, ACME: An International Journal for Critical Geographies, 22(4): pp. 1151-
1173.

Wilson, Helen F. 2017. “On geography and encounter: Bodies, borders, and difference.” Progress in
Human Geography 41(4), 451-471. https://doi.org/10.1177/0309132516645958

Matters of Caring for Neglected Spaces
Hella Hernberg & Idil Gaziulusoy, School of Arts, Design and Architecture, Aalto University

Caring for the existing building stock is vitally important for achieving a sustainable built
environment yet undervalued in our society. While maintaining and extending the lives of existing
buildings is considered essential for lowering the environmental impacts of the built environment,
such practices struggle against dominant techno-economic paradigms in urban development.
Particularly modern, post-war buildings are often neglected, demolished, and replaced.


https://doi.org/10.1177/0309132516645958

We employ a care perspective to examine practices of maintaining, repairing, reusing, and
revitalizing neglected spaces. By reviewing care in feminist, STS, and spatial research, we develop
a conceptual framework to analyze values, knowledge, power, relationships, and work across
different components of care. Using this framework, we analyze qualitative, semi-structured
interviews with Finnish experts and practitioners working in different ways with caring for existing
spaces. Through this analysis, we articulate and elucidate what care and its different dimensions
mean in the context of neglected spaces. By doing so, we articulate starting points for future
research and practice promoting a shift in thinking and action toward caring for existing built
environments and finding alternatives for new construction. We argue that highlighting dimensions
of care in spatial practices is highly important for shifting our thinking beyond dominant paradigms
and motivating alternatives.

(Presentation is in Finnish / esitys on suomeksi)

Session 1b

Yhteisoldhtoiset hoivakiytinnot ja kaupunkien muuttuvat rakenteet: Havaintoja Suomesta ja
Iso-Britanniasta

Pauliina Lehtonen, Tampereen yliopisto

Eleanor Jupp, University of Kent

Esityksemme analysoi urbaania hoivaa ja huolenpitoa alhaalta ylospédin suuntautuvien kiyténtdjen
ja hyvinvointivaltion rakenteiden vidlimaastossa tapahtuvana toimintana. Lahtokohtanamme on
Fisherin ja Tronton (1990) kuuluisa hoivan méaaritelmé, jonka mukaan hoiva on "kaikkea, mité
teemme ylldpitddksemme, jatkaaksemme ja korjataksemme maailmaamme, jotta voimme eldd siind
mahdollisimman hyvin". Ymmaéarrdmme hoivan arjen toimintana, jolla on seké poliittisia etti eettisid
vaikutuksia kestdvélle kaupunkikehitykselle.

Tarkastelemme laadullisten ja etnografisten menetelmien avulla urbaanin hoivan kéytintojen
muotoutumista Suomessa ja Iso-Britanniassa, kahdessa erilaisessa hyvinvointivaltiokontekstissa.
Stoke-on-Trentin kaupungissa paikallisten toimijoiden parissa virinneet yhteisdldhtoiset hankkeet
pyrkivit ruuan, vaatteiden ja kodintarvikkeiden jakamiseen ja vélittdmiseen tarvitseville. Multisillan
ja Peltolammin 1dhidisséd hallintoldhtoisten 1dhiokehityshankkeiden osana ja rinnalla muodostuneille
asukasldhtoisille urbaanin hoivan ja huolenpidon muodoille oli ominaista vahva affektiivinen suhde
paikkaan. Aineistossamme kollektiiviset urbaanin hoivan muodot ovat jatkuvasti muuttuvia ja
kontekstisidonnaisia muotoutuen paikallisten yksildiden ja yhteisojen resurssien, kyvykkyyksien ja
voimavarojen pohjalta. Samalla havaintomme nostavat esiin kysymyksen hoivan ja huolenpidon
epdtasa-arvoisesta jakautumisesta muuttuvissa kaupungeissa.



Yhteisollinen resilienssi ja kriisihoivan tarinat
Pasi Mdenpdd, Helsingin yliopisto

Kriiseissa ihmiset kantavat huolta toisistaan, kutsuttakoon sita kriisihoivaksi. Kriisihoiva ulottuu
my®ds laheisten ulkopuolelle ja muodostaa kollektiivista toimintaa. Kriisejd koskevassa
tutkimuksessa yhteisolliselld resilienssilld tarkoitetaan kansalaisten, kansalaistoimijoiden ja muiden
paikallisten toimijoiden muodostamaa kollektiivista valmiutta ja kykya kohdata ékillisid
kriisitilanteita ja sopeutua niihin seké palautua tilanteesta kestdvésti normaalioloihin. Lihestyn
esityksessd kriisihoivaa tissd kehyksessi ja kriisien kokemisen narratiivisuuden kautta. Kriisien
tarinallistumiseen ja tarinalliseen kokemiseen kuuluvat esimerkiksi kysymykset kriisimyyteista,
toivon tuottamisesta, eliittipaniikista ja informaatioresilienssistd. Esitys perustuu kahteen
tutkimukseen kansalaistoiminnan merkityksesté kriiseissd Suomessa.

Itseorganisoitunut kaupunkiaktivismi ja toisin tekemisen politiikka
Antti Wallin, Tampereen yliopisto

Riina Lundman, Tampereen yliopisto

Krista Willman, Tampereen yliopisto

Elina Alatalo, Tampereen yliopisto

Mikko Kyrénviita, Tampereen yliopisto

Téssd esityksessa tarkastellaan itseorganisoitunutta kaupunkiaktivismia kiinnittimélla huomiota
erityisesti tekijoiden omiin motiiveihin ja eliménprojekteihin ja niitd selittdviin tarinoihin.
Kaupunkiaktivismin tutkimus on tdhdn mennessé keskittynyt 1dhinné paikallisiin interventioihin ja
poliittisiin kamppailuihin. Téssé esityksessd keskitytdéin vihemmén huomiota saaneeseen
nidkokulmaan; aktivistien sisdisiin motiiveihin, pyrkimyksiin ja toiminnan poliittiseen
legitimointiin.

Analysoimme laadullisesti erilaisia kaupunkiaktivismin muotoja ja edistdimme kaupunkiaktivismista
kaytiavaa teoreettista keskustelua. Vaitimme, ettd kaupunkiaktivismi on 1) erottamattomasti
kiinnittynyt tilaan sekd toimintaan toisiinsa vaikuttaen, 2) yksilokeskeisten motiivien ohjaamaa ja
sille annetaan yhteiskunnallinen merkitys vasta kun toimintaa aletaan oikeuttamaan, ja 3)
vastakkaista konservatiivisille nykyaikaisen kaupunkielimén muodoille, mikd ajaa yksiloiti suoraan
toimintaan.

Tutkimuksen tuloksena esitimme ajatuksen itse tehty eldmd -kaupungista (ITE-kaupunki).
Aktivistien sisdinen ndkemys ja halu eldi toisenlaista kaupunkia paljastaa kaupunkitilan piilevin
potentiaalin. Halu ja motivaatio eldd kaupunkia toisin muodostuu aktivistien eldméntyyliksi ja
tavoitteelliseksi poliittiseksi toiminnaksi. Kaupunkiaktivistien toiminta muuttaa kaupunkitilaa; he
huolehtivat tirkeind pitdmistddn tiloista, vélilld virallisen kaupunkikoneiston rinnalla ja vililla
suoraan sitd vastaan. Késitteellinen avauksemme mahdollistaa aktivistien kdytdntojen
ymmairtdmisen arvokkaana toimintana yksildille itselleen, koko kaupungille ja kaupunkielaman
uudistumiselle.



Puistojortsut — tanssillinen yhteisollinen hoiva kaupunkitilassa
Kimmo Hokkanen, Jyvdskyldn yliopisto

Puistojortsut on itseorganisoituva sosiaalisen tanssin kédytianto, joka syntyi Tampereella
koronaeristyksen seurauksena kevéilld 2020 vastauksena kollektiiviseen tanssin kaipuuseen. Téssi
esityksessd tarkastelen puistojortsujen merkitystd yhteisollisen hoivan ja sosiaalisen estetiikan
muotona kaupunkitilassa. Pohdin, kuinka vapaa, yhteinen tanssi julkisissa tiloissa voi synnyttaa
erityisen vuorovaikutuksellisen kokemuksen alan, jossa yksil6t tulevat ndhdyiksi ja samalla
mahdollistavat toisille nakyvéksi tulemisen.

Teoreettisena kehyksend hyodynnidn Arnold Berleantin sosiaalisen estetiikan ja Pauline von
Bonsdorffin esteettisten kiytintojen kasitteitd sekd Paul Moermanin ajatuksia tanssin etiikasta ja
vuorovaikutuksesta. Kytken ndma teoriat kilytdnnon havaintoihini puistojortsuista, joissa tanssin
kautta luodaan turvallisia tiloja yhteisolliselle hoivalle ja ndkyviksi tulemisen kokemukselle.
Korostan, miten tanssi julkisessa tilassa voi haastaa perinteisid sosiaalisia rooleja ja normeja seké
tarjota uudenlaisia tapoja huolenpidolle, jossa yksildllinen ja yhteisollinen hyvinvointi limittyvit.

Puistojortsuissa kehollinen vuorovaikutus toimii peilind, jonka avulla osallistujat vahvistavat
yhteyttd toisiinsa ja ympéristoonsi. Tama vuorovaikutus ei pelkistddn korjaa pandemian
aiheuttamaa yksindisyyttd, vaan rakentaa myos jatkuvuutta ja psykologista koheesiota
kaupunkiyhteisoon. Keskindisen vuorovaikutuksen lisdksi puistojortsuilla on yhteisollinen kyky
16ytdd kaupungista erilaisia mahdollisia tanssimisen ympéristdjd ja synnyttdd nithin turvallisempia
kohtaamisen tiloja.

Osana esitysté toteutan lyhyen interaktiivisen tanssituokion eli mini-puistojortsut, jolloin osallistujat
padsevit konkreettisesti kokemaan ja havainnoimaan puistojortsujen yhteisollistd hoivaa ja tanssin
sosiaalista estetiikkaa. Tdmé osallistava elementti vahvistaa kokemuksellisuutta ja syventda
esitelmdn sanomaa kaupunkitilojen potentiaalista vélittdmisen ja huolenpidon kadytintdjen
edistdjana.

Re-City-konferenssi 2025: Kaupunkidemokratia ja radikaali hoiva
Riina Lundman, Tampereen yliopisto
Pauliina Lehtonen, Tampereen yliopisto

Esitaimme kutsun Re-City-konferenssiin, jonka teemana on radikaali hoiva, oikeudenmukaisuus ja
demokratia muuttuvassa kaupungissa. Konferenssi on osa laajempaa Radical Care for the City -
viikkoa Tampereen yliopistossa lokakuussa 2025.

Meille radikaali hoiva tarkoittaa vélittavéa ja kriittistd ldhestymistapaa, jokapdiviistd huolenpitoa,
haavoittuvuuksien tunnistamista ja kollektiivisen vastuun kantamista yhteisesti kaupungistamme ja
kaupunkilaisista. Yhdistimme hoivan késitteen kaupunkidemokratiaan korostaaksemme, miten
huolenpito on ratkaisevan tirkeéda jokapdiviiselle demokratialle, ja toisinpdin, miten demokratian
avulla voidaan rakentaa hoivaavampia kaupunkeja. Jaamme ldhestymistapamme neljddn osittain



padllekkéiseen teemaan: 1) hoivan ja huolenpidon teoria ja etiikka, 2) kaupunkimuutos, 3)
sosiaalinen ja tilallinen oikeudenmukaisuus seki 4) kaupunkidemokratia ja aktivismi.

Kysymme muun muassa: Mitd radikaali hoiva tarkoittaa ja edellyttdd kaupungissa? Voiko
kaupunkimuutosta toteuttaa valittdvisti, asukkaista ja ymparistostd huolehtien? Millaisia
epdoikeudenmukaistavia prosesseja liittyy kaupunkiuudistukseen ja miten niitd voidaan valttaa
huolenpidon keinoin? Milld tavoin kaupunkilaiset voivat itse pitdd huolta kaupungista,
kaupunkiympdristostd ja kanssakaupunkilaisista? Tervetuloa keskustelemaan ndisté térkeista
aiheista Tampereelle!

Re-City Conference - Urban Democracy and Radical Care. Tampereen yliopisto, 30.-31.10.2025.



Sessio 2: Kokemustieto kaupunkisuunnittelussa — keskusteleva
tyopaja 90 min.

Helena Schulman, helena.schulman(@helsinki.fi, Helsingin yliopisto
Tiina Aikis, Oulun yliopisto
Tiina-Riina Lappi

Kutsumme kéytinnon kaupunkisuunnittelussa mukana olevia keskustelemaan kokemustiedon ja
kaupunkisuunnittelun suhteesta avoimeen tyopajaan. Tervetulleita tyopajaan ovat myos kaikki
kaupunkitutkijat, jotka ovat kiinnostuneita kokemustiedosta ja sen soveltamisesta.
Humanistis-yhteiskuntatieteellisen kaupunkitutkimuksen piirissd on viime vuosina kehittynyt vahva
suuntaus, jossa kaupunkeja ldhestytddn affektiivisten ja kehollisten kokemusten vélitykselld. Tdmén
ndkokulman avulla on péésty uudella tavalla késiksi kaupunkilaisten kokemustietoon, mutta sen
valittdminen osaksi kaupunkisuunnittelun rakenteita on vielé ratkaisematta. Euroopan neuvoston
maisemayleissopimuksessa suositellaan jasenvaltioille kansallisen maisemapolitiikan laatimista ja
maisemademokratian edistimistd. Maisemademokratialla viitataan kokemustiedon ottamiseen
osaksi maankdyton suunnittelua, jolloin myds kansalaisten osallisuus omaan ymparist6on
lisddntyisi.
Keskusteleva tyOpaja jarjestetdén oppimiskahvilamallilla ja sen teemoina ovat seuraavat
kysymykset:

e Kenen tulisi tuottaa kokemustietoa, ja miten kaupunkisuunnittelijat voisivat hyodyntda sita?

e Miten ja missd kaupunkisuunnittelijat kohtaavat kaupunkilaisia, ja minkélaisia valmiuksia

tulisi olla kaupunkilaisten kohtaamiseen?
e Minkilainen kokemustiedon rooli voisi parhaimmillaan olla osana kaupunkisuunnittelua?

Keviin aikana eri paikkakunnilla jarjestettdavit keskustelut ovat osa monitieteista
kaupunkitutkimushanketta, jossa tuotetaan avoin menetelméopas kaupunkilaisten kokemustiedon
tuottamiseen ja analyysiin. Keskusteluja hyodynnetiddn tdméan oppaan kohdentamiseen. Hankkeen
tutkijat ovat humanististen ja yhteiskuntatieteellisten alojen kaupunkitutkijoita eri yliopistoista.
Hanketta rahoittaa Helsingin yliopiston humanistis-yhteiskuntatieteellinen instituutti.

TyGpajan kesto on 90 minuuttia ja sithen pyydetddn ennakkoilmoittautumista
(helena.schulman@helsinki.fi).


mailto:helena.schulman@helsinki.fi

Anna Kajosaari, Institute for Urban and Regional Research, Austrian Academy of Sciences
(anna.kajosaari(@oieaw.ac.at)
Marketta Kyttd, Rakennetun ympariston laitos, Aalto-yliopisto (marketta. kytta@aalto.fi)

Tiina Rinne, Liikenteen tutkimuskeskus Verne, Tampereen yliopisto (tiina.rinne@tuni.fi)
Saana Rossi, Rakennetun ympériston laitos, Aalto-yliopisto (saana.rossi@aalto.fi)

Sessio 3a

Mun Espoo kartalla — asukasdata suunnittelijoiden kiytossa
Laura Malm-Grénroos, Espoon kaupunki

Espoon kaupunkisuunnittelukeskus ja Aalto-yliopisto ovat kerdnneet espoolaisten kokemustietoa ja
kehittdmisideoita Mun Espoo kartalla -kyselylld vuosina 2020 ja 2024. Kyselyn tuloksia
hy6dynnetdén sekd suunnittelutydssé ettd akateemisessa tutkimuksessa. Ajallisesti kertyvé data
auttaa seuraamaan, miten kaupungin muuttuminen vaikuttaa asukkaiden kokemuksiin
lahiympéristostaan.

Vuoden 2020 aineistoa kéytettiin mm. Espoon yleiskaava 2060:n tavoitteiden ja luonnoksen
valmistelussa, Viiskorven ja Kalajarven kehityksen ideoinnissa ja vuorovaikutuksessa seké
Lasihytin asemakaavan suunnittelussa. Samalla on kuitenkin tunnistettu haasteita kyselydatan
kaytossd. Talla hetkelld kaupunkisuunnittelukeskus rakentaakin toimintamalleja ja osaamista siihen,
miten laajaa kyselydataa voitaisiin soveltaa suunnittelussa ja vuorovaikutuksessa entisti
systemaattisemmin. Sessiossa ovat aiheesta keskustelemassa ja Espoon toimintatavoista kertomassa
tutkija Laura Malm-Gronroos ja viestinndstd ja vuorovaikutuksesta vastaava palvelupéillikko Heli-
Maija Nevala.

Paikkalihtoinen prioriteettimalli vuorovaikutteiseen suunnitteluun
Marketta Kyttd, Aalto-yliopisto

Vuorovaikutteisessa suunnittelussa tuotetun tiedon priorisointia on tdhin saakka l&hestytty
erityisesti siitd ndkokulmasta, kenen tai minkd ryhmén tarpeita tulisi erityisesti korostaa
kaupunkisuunnittelussa. Voi myo0s kysya, minkd paikkojen kohentamista tulisi priorisoida rajallisten
resurssien maailmassa, jos kdytdssd on osallisten tuottamaa, paikkaan kiinnittyvad kokemustietoa.
Paikkalédhtdisen priorisointimallin keskeisend ajatuksena on, ettd niiden paikkojen kohentamista,
joita kdytdmme paljon arjessamme mutta jotka koemme kielteisind, tulisi priorisoida
kehittdmistyossd. Luodun nelikenttdmallin kategorioihin siséltyy kuhunkin erityinen kehittimis- tai
ylldpitostrategia. Esimerkiksi my0nteisesti koettuja paikkoja, jotka ovat usein viheralueita ei ehkd
tarvitse niinkddn kehittdd vaan panostaa ylldpitoon. Kun prioriteettimallia kokeiltiin suureen, Mun
Espoo -kyselyaineistoon, jossa oli ldhes 70 000 asukkaiden merkitseméé paikkaa, kdvi ilmi, ettd
vain n. 5 % paikoista kuului kehitysprioriteetti-luokkaan. Useimmiten tdhidn kategoriaan kuuluvat



paikat 16ytyivét liikkennealueilta tai keskeisiltd urbaaneilta alueilta. Asukkaiden eldménlaadun
kannalta ndiden paikkojen kohentamisella olisi vélid: mitd enemmain kehitysprioriteetti-kategoriaan
kuuluvia paikkoja asukas merkitsi, sitd huonommaksi asukas koki eldménlaatunsa. Espoon
kaupungin suunnittelijat osaavat kuitenkin melko hyvin tunnistaa nditd paikkoja, koska varsin usein
kehitysprioriteettikategoriaan kuuluvat paikat 16ytyivit jo kaupungin kdynnissé olevien kehittdmis-
kohteiden joukosta.

Kokemuksellisen paikkatiedon hyodyntiminen kaavoituksessa: Asukaskokemusten
muutokset vuoden 2020 ja 2024 vililla Espoossa
Saana Rossi, Espoon kaupunki / Aalto-yliopisto

Kokemuksellista tietoa ja karttapohjaista osallistietoa kerdtdan suomalaisissa kunnissa hyvin
laajasti, mutta toistaiseksi vertailukelpoisina aikasarjoina tietoa on keritty vain véhdn, eika siti ole
juurikaan kéytetty asukasldhtdiseen toteutuneiden maankdyton muutosten arviointiin.

Téassd tutkimuksessa on tarkoituksena selvittdd asukaskokemusten kehittymistd vuosien 2020 ja
2024 valilla hyodyntien kahta Mun Espoo kartalla -kyselyssd Maptionnaire-tyokalulla kerattya
laajaa paikkatietoaineistoa, joissa asukkaita on pyydetty raportoimaan muun muassa kokemuksiaan
arkiympadristoistd. Tutkimme tapahtuneita muutoksia suhteessa alueella tapahtuneisiin maankdyton
muutoksiin sekd kehitimme yhdessd kaupunkisuunnittelijoiden kanssa tapoja, jolla tietoa
muutoksista voitaisiin hyodyntad kaupunkisuunnittelussa ja muutosten vaikutusten arvioinnissa.
Lisiksi tarkastelemme, miten asukkaiden avovastauksissa esille nostetut kokemukset ja
kehitystoiveet ovat muuttuneet kyselykausina suhteessa paikkamerkintdihin tallennettujen
kokemusten muutoksiin. Minkélaiset koetut ominaisuudet ympéristdssa liittyvit kokemusten
kehitykseen? Tutkimuksen tavoitteena on nostaa laajemmin keskusteluun maankéyton suunnittelun
onnistumisen arvioiminen asukkaiden kokemuksia hyddyntéen.

Digitaalinen kokemustieto kaupunki- ja matkailusuunnittelussa: Rovaniemen asukaskysely
Maria Hakkarainen, Lapin yliopisto

Minni Haanpdd, Lapin yliopisto

Mariannen Silen, Lapin yliopisto

Lapista ja erityisesti Rovaniemesti on kasvanut Suomen matkailun kérkialue. Kaupunkiin
saapuvien matkailijoiden méérd on 2020-luvulla kasvanut voimakkaasti. Vuonna 2024
Rovaniemelld tilastoitiin 1,5 miljoonaa yopymistd. Valtaosa kdvijoistd on ulkomaalaisia.
(Visitory.io.) Madrit moninkertaistavat reilun 65 000 asukkaan kaupungin erilaista infraa ja
palveluita kdyttdvien joukon seké tuottavat runsaasti kohtaamisia matkailijoiden ja paikallisvdeston
kesken.

Vuodenvaihteessa 20242025 Rovaniemen kaupunki kysyi ensimmdistd kertaa kaupunkilaisten
mielipiteitd ja kokemuksia Rovaniemen matkailusta ja sen kehittimisesti. Nakokulmia on aiemmin
tarkasteltu muutamissa opinndytteissa pienilld otannoilla ja laadullisilla menetelmilld. Suomessa
kuten globaalistikin matkailusuunnittelu on keskittynyt pyrkimykseen matkailijamaérien
kasvattamiseen, etenkin matkailun kehittymisvaiheessa (Hautajirvi, 2023). Matkailun vaikutusten



kasvaessa merkittdviksi kaupunkia ja alueita muokkaaviksi tekijoiksi niin taloudellisesti,
sosiaalisesti kuin poliittisesti, nousee matkailunsuunnitteluun mukaan muitakin arvoja ja tavoitteita
kuin volyymien lisdédminen. Matkailun merkittidvéat vaikutukset asuinymparistéihin ja paikallisten
hyvinvointiin ovat saaneet monet kaupungit pohtimaan kaupunkisuunnittelun keinoja matkailun
hallintaan (Barenholdt & Meged, 2023). Vuonna 2020 julkaistua K66penhaminan
matkailustrategiaa pidetdéin ensimmadisend paikallisuuteen keskeisend arvona nojaavavana matkailu-
ja kaupunkistrategian yhdistdvina dokumenttina (WOCO, 2020).

Rovaniemen kaupungin teettiméé kyselyd voidaan pitdd myos matkailu- ja kaupunkisuunnittelua
yhdistdvénd avauksena. Kyselyn toteuttanut Salmi platform-yritys on sitonut kyselyn Visit
Finlandin Sustainable Travel Finland (STF) -ohjelman destinaatiomerkin indikaattoreihin.
Ohjelman tavoitteena on edistdd matkailualan toimijoiden sitoutumista kestdvin matkailun
kehittdmiseen ja valtakunnallisiin kestdvan matkailun indikaattoreihin ja niiden mittaamiseen.
Ohjelman lapikdynneille toimijoille joko yritys tai kohdetasoisen STF-merkin. STF-merkkiin
sidotulla ja standardoidulla kyselylld pyritddn luomaan kansallinen malli matkailukohteiden
kohdevaikutusten tarkasteluun.

Esityksessamme tarkastelemme kyselyaineiston tuotannonehtoja ja niiden vaikutuksia aineiston
kayttoon matkailu- ja kaupunkisuunnittelussa: millaista osallistietoa kysely tuottaa ja millaisilla
menetelmilld sitd voidaan analysoida. Rovaniemen kyselyyn vastasi n. 2900 asukasta. Kyselyn
rajoitteena on sen tavoite ja rakenne, jolla pyritdén tuottamaan helposti hankittavaa skanneridataa
1lmiosti, jonka ulottuvuudet yltdvat huomattavasti laajemmalle, kuin mitd suppea kyselyformaatti
pystyy tavoittamaan. Vastausaineistoon sisiltyy kuitenkin noin 300 sivun avointen vastausten
aineisto, joka tuottaa ainutlaatuisen kokemusaineiston kaupunkilaisten matkailusuhteesta.

e Bearenholdt, J. O., & Meged, J. W. (2023). Navigating urban tourism planning in a late-
pandemic world: The Copenhagen case. Cities, 136, 104236.

e Halme, K. Koskela, H., Hakkarainen, M. & Satokangas, P. (2024). Sustainable Travel
Finland-ohjelman vaikuttavuusarviointi. Hankeraportti. Visit Finland.

e Hautajérvi, H. (2023). Miten Suomen matkailua on suunniteltu? Valtiovetoisuudesta
markkinaohjautuvuuteen. Teoksessa S. Veijola (toim.), Matkailunkestdvdi Suomi?
Vastuullinen suunnittelu kulttuuri- ja luontoympdristoissd. Suomalaisen Kirjallisuuden
Seura.

e  Wonderful Copenhagen (WOCO). (2020). The end of tourism as we know it: Towards a new
beginning of localhood, strategy 2020. Wonderful Copenhagen

Sessio 3b

Digitaalisen kaksosen hyodyntiminen kaupunkisuunnittelussa — kokemuksia Tampereen
Kannen alueen julkisen vihreiin tilan osallistamistiedon keruusta

Suvi Varissaari, Tampereen kaupunki, Strateginen hankekehitys

Minna Sépyskd-Aalto, Tampereen kaupunki, Strateginen elinkeinopolitiikka ja innovaatiot
Teija Vainio, Johtamisen ja talouden tiedekunta, Tampereen yliopisto



Jasper de Jonge, Tampereen kaupunki, Strateginen elinkeinopolitiikka ja innovaatiot
Jenna-Riia Oldenburg, Informaatioteknologian ja viestinndn tiedekunta, Tampereen Yliopisto

Tampereen rautatieaseman seutu muuttuu seuraavan kymmenen vuoden kuluessa merkittavasti, kun
Nokia Arenan ldheisyyteen rautatien paille rakennettu kansi laajentuu kohti rautatieasemaa.
Kannella tulee sijaitsemaan asuin- ja toimitiloja seké avointa julkista tilaa tuhansille ihmisille ja
vierailijoille. Tampereen kaupunki hyodyntaé digitaalista kaksosta alueen suunnittelussa ja
palautteen kerddmiseen asukkailta, jotta kannen alueen julkisen vihreédn tilan toiminnallisuutta,
esteettOmyyttd, vithtyisyyttd, turvallisuutta ja saavutettavuutta voidaan hahmottaa aiempaa
monipuolisemmin. Digitaalinen kaksonen on vuorovaikutteinen, kolmiulotteinen, digitaalinen kopio
aidosta kaupunkiympaéristosté ja sen avulla voidaan visualisoida kaupunkiympdristostd kerattavaa
dataa, kaupunkirakenteen kehitysti ja tulevia muutoksia. Digitaalinen kaksonen auttaa
hahmottamaan tulevaisuuden kaupunkikuvaa konkreettisemmin kuin printatut havainnekuvat ja
lisdd ihmiskeskeistd nikdkulmaa kaupunkisuunnittelussa.

Digitaalista kaksosta kehitetdén osana naapurustoja kestidvésti ja innovatiivisesti uudistavaa
WeGenerate -hanketta (Horizon Europe). Hankkeessa on mukana 21 partneria yhdekséstd maasta
ympéri Eurooppaa. Digitaalisen kaksosen vaikutusta kaupunkisuunnitteluun Tampereella on tutkittu
kvantitatiivisin ja kvalitatiivisin menetelmin. Kaupunki on jarjestanyt syyskuu 2024 - maaliskuu
2025 vilisend aikana nelji testitilaisuutta, joista kolme oli Tampereella ja yksi Helsingissa.
Suunniteltavaa aluetta esiteltiin digitaalisen kaksosen avulla ja osallistujien (n=40) palautetta on
keriétty erityisesti liittyen kestdvdadn kaupunkikehitykseen ja turvallisuuden kokemukseen.
Testitilaisuuksissa kédytettiin tarinankerrontaa yhtend tiedonkeruuta ohjaavana metodina ja
lisddmadn kokemuksen immersiivisyyttd osallistujille.

WeGenerate-projektissa keréttyd osallistamistietoa hyodynnetdan Tampereen
kaupunkisuunnittelussa etenkin ymmarryksen lisddmiseen kaupunkisuunnittelijoille ja kaavoittajille
asukkaiden alueeseen liittyvistd kasityksistd ja huomioista, sekd vahvistamaan késitystd asukkaista
aktiivisina osallistiedon tuottajina hyodyntien uusia, digitaalisia ja immersiivisid osallistamisen
keinoja.

Osallistiedon rooli tietomallimuotoisessa kaavoituksessa ja Ryhti-jarjestelmissa
Pilvi Nummi, Aalto-yliopisto

Eveliina Harsia, Aalto-yliopisto

Hanna Mattila, Turun yliopisto

Rakennetun ympariston tietojarjestelmé (Ryhti) uudistaa Suomen kaavoitusjirjestelmén
digitalisoimalla rakentamisen ja alueidenkdyton tiedonhallinnan. Tavoitteina ovat tiedonsiirron
sujuvoittaminen, innovaatioiden edistiminen sekd demokratian ja kansalaisten osallistumisen
parantaminen. Kunnilta edellytetiin, ettd kaavat laaditaan yhteisen valtakunnallisen
kaavatictomallin mukaisesti. Tassd tutkimuksessa tarkastelemme, minkélainen rooli osallisten
tuottamalla tiedolla (osallistiedolla) on ja tulisi olla tietomallimuotoisessa kaavoituksessa.



Tutkimuksessamme kehitimme ehdotuksen osallistiedon kytkemisestéd valtakunnalliseen
kaavatietomalliin, ja arvioimme ehdotusta suunnittelun asiantuntijoiden, tietomalliasiantuntijoiden,
tutkijoiden sekd valtionhallinnon edustajien kanssa (n = 52). Lisdksi hyddynsimme aineistoa
digitaalista osallistumista kasittelevéstd kyselytutkimuksesta (n=123) ja analysoimme
valtakunnallisten digitalisaatiohankkeiden (esim. Ryhti-hanke) asiakirjoja.

Tuloksemme osoittavat, ettd suuri osa suunnittelun asiantuntijoista, tutkijat sekd valtionhallinnon
edustajat suhtautuvat osallistietoon myonteisesti ja pitdvit tirkeénd sen liittdmistéd elimelliseksi
osaksi tietomallimuotoista kaavoitusta. Kaavatietomalli mahdollistaa jo nykymuodossaan erilaisten
osallistietoa siséltidvien asiakirjojen ja aineistojen liittimisen kaava-aineistoon. Osallistiedon rooli
kaavatietomallissa on kuitenkin rajallinen, koska lainsdddénto ei tunnista osallistiedon késitetta.
Alueidenkdyttolain puitteissa osallistietoa ovat suunnittelun 1dahtotiedoksi esimerkiksi kyselyiden
avulla osallisilta keritty tieto sekd kaavaan kohdistuvat mielipiteet ja muistutukset.
Kaavatietomallissa ja sen soveltamisessa puolestaan dominoivat kaavoituksen nykykéytidnnot,
joissa osallistieto tuodaan saataville tiivistetyssd ja tulkitussa muodossa (esim. muistiot ja
yhteenvedot palautteesta). Osallistietoa ei mydskdin edellytetd lainsdddédnndssé tuotavan Ryhti-
jérjestelmadn.

Tuloksemme osoittavat, ettd osallistiedon sisdllyttdmistid Ryhti-jarjestelméén ei pidetd tissa
vaiheessa mahdollisena tai tarpeellisena. Esteind nousevat esiin erityisesti tietosuoja ja
moderointitarve. Osallistietoa pidetdin kuitenkin tirkedné osana kaavatietoa ja siksi sen kuvaamista
kaavatietomallissa ja sisdllyttdmistd kuntien omiin tietojirjestelmiin pidetdan hyodyllisena.
Johtopaatoksend esitimme, ettd osallistiedon kisite on tarpeen mééritelld osana rakennetun
ympdriston tietokokonaisuutta ja liittda valtakunnalliseen kaavatietomalliin, jotta kansalaisten
osallistumisen vaikuttavuutta voidaan parantaa. Tdma loisi pohjaa tulevaisuuden vuorovaikutteisen
suunnittelun tukijérjestelmien kehittdmiseen ja kansalaisen rooli Ryhti-uudistuksessa voisi muuttua
tiedon passiivisesta vastaanottajasta aktiiviseksi tiedon tuottajaksi.

Osallistavan paikkatiedon vaikuttavuus kaupunkisuunnittelussa: Kokemuksia suomalaisista
suunnitteluprojekteista

Valtteri Nurminen, Aalto-yliopisto

Saana Rossi, Aalto-yliopisto

Tiina Rinne, Tampereen yliopisto

Marketta Kyttd, Aalto-yliopisto

Tutkimuksemme tarkastelee digitaalisten osallistumismenetelmien vaikutusta
kaupunkisuunnittelussa, keskittyen PPGIS (Public Participation Geographical Information
Systems) -menetelmidn. PPGIS-menetelmailld on tunnistettu olevan potentiaali ratkaista
perinteisten osallistumismenetelmien haasteita, jotka liittyvét esimerkiksi
osallistumisprosessiin ja osallisuustiedon kdytettdvyyteen. PPGIS-menetelmalld on liséksi
tunnistettu olevan potentiaali lisdtd osallistumisen vaikuttavuutta. Aiemmat tutkimukset eivét
kuitenkaan ole pystyneet osoittamaan PPGIS-tydkalujen lisddvin osallistumisen
vaikuttavuutta suunnittelun lopputulokseen. Tutkimuksemme tavoitteena on syventai
ymmarrysté siitd, kuinka digitaalinen osallisuustieto vaikuttaa kaupunkisuunnittelussa, seka



tunnistaa tiedon vaikuttavuutta heikentivia tekijoita.

Lahestyimme aihetta haastattelemalla suunnittelijoita suomalaisista kunnista, jotka ovat
hy6dyntaneet suunnitteluprojektissa PPGIS-tyokalua nimeltaan Maptionnaire. Kyseiset
projektit vaihtelivat yleiskaavatasolta asemakaavatasolle.

Tutkimuksemme tapauksissa suunnittelijat ovat arvostaneet Maptionnairella kerittyé tietoa
suuresti. Tdméa on johtanut siihen, ettd tiedolla on ollut merkittivé vaikutus
suunnitteluprosessin lopputulokseen 67 % tapauksista. Ndihin tapauksiin liittyen haastatellut
suunnittelijat antoivat konkreettisia esimerkkejé siité, kuinka tieto oli vaikuttanut prosessissa
luotuun suunnitelmaan.

Lisdksi kehitimme mallin, joka kuvaa kuinka digitaalinen osallisuustieto on kulkenut aina
asukkailta suunnitteluprosessin lopputulokseen. Mallin avulla tunnistimme tiedon
vaikuttavuutta heikentdvid tekijoitd. Naistd keskeisimmét olivat tiedon sopimattomuus
kyseiseen suunnittelutapaukseen, seké tiedon yhteensopimattomuus suunnittelun
reunaehtojen, ylempien kaavatasojen ja muiden asetettujen tavoitteiden kanssa. Ehdotamme
tiettyjd toimia, joiden avulla ndihin haasteisiin on mahdollista vastata. Ndmé toimet voivat
mahdollisesti myos lisita digitaalisen osallisuustiedon vaikutusta suunnittelutapauksissa
sekd pidemmalld aikavalilld koko suunnitteluorganisaatiossa.

Digitaaliset osallistumismenetelmat voivat lisédta osallistumisen vaikuttavuutta tuoden
asukkaita ldhemmads suunnittelijoita ja muuttaa mielipiteet tiedoksi. Digitaalisten
osallistumismenetelmien ei tulisi kuitenkaan korvata perinteisid osallistumismenetelmia vaan
optimaalisessa tilanteessa ndma tdydentivét toisiaan.

Urbaanin hyvinvoinnin sopeutuvuusmalli — Tutkielma léisnioloon perustuvasta
kaupunkiympériston ominaisuuksien sopeutuvuusmallinnuksesta koettuun hyvinvointiin
Turussa

Paul Bairoh, Aalto-yliopisto

Hyvinvointia tukevien ympériston ominaisuuksien hyotyjen jakaminen kaikille asukkaille on yha
haaste kaupunkien péattdjille. Tiettyjen ympdristotyyppien priorisointi terveydellisistd syistéd johtaa
konflikteihin maankéytdssd. Syvempi ymmaérrys ympariston piirteiden vaikutuksista urbaaniin
hyvinvointiin tehostaisi maankayttoa, ja lieventdisi konflikteja sidosryhmien vélilld. Tdmén
diplomityon tavoitteena oli selvittdd ja mallintaa, mitkd kaupunkiympériston piirteet liittyvit
kaupunkilaisten hyvinvointia tukeviin paikkoihin, sekd tuoda ymmarrystd tulevaisuuden
pyrkimyksiin kyseisestd aiheesta.

Tutkimustapauksen pohjana toimi karttapohjainen kyselytutkimus, jossa turkulaiset merkitsivét
hyvinvoinnillensa omasta mielestdén tirkeitd paikkoja. Niitd sijainteja hyodynnettiin ldsndoloon ja
suurimman entropian mallinnukseen perustuvassa levinneisyysmallimenetelmissa (MaxEnt).
Sijainnit jaettiin fyysiseen, psyykkiseen ja sosiaaliseen kategoriaan, joista sovellettiin kolme mallia
MaxEnt-menetelmalld. Kirjallisuuskatsaukset urbaaniin hyvinvointiin, koettuun hyvinvointiin,



osallistaviin paikkatietomenetelmiin sekd MaxEnt-menetelmén toimintaan loivat perustan
tutkimustapaukseen valituille ympéristonpiirteille.

Lopulliset urbaanin hyvinvoinnin sopeutuvuusmallit ndyttévit, ettd osallistavilla
paikkatietomenetelmilld kerdtyt aineistot soveltuvat lajin 1dsndoloon perustuvalle MaxEnt-
menetelmalle. Malleista 10ytyy yhtédldisyyksid todistettuihin suhteisiin hyvinvoinnin ja
kaupunkiympéristdjen piirteiden vélilld. Sosiaalisen sopeutuvuusmallin huomattavat eroavaisuudet
fyysiseen ja psyykkiseen sopeutuvuusmalliin osoittavat, ettd sosiaalisen hyvinvoinnin mallinnusta
olisi hyva tutkia tulevaisuudessa enemmissd mairin. Erityisesti melusaasteen ja sosiaalisen
hyvinvoinnin positiivinen korrelaatio sekd korkean biodiversiteetin ja kaikkien hyvinvoinnin
mallien negatiivinen korrelaatio ovat paikoin ristiriidassa aiemman hyvinvointiin liittyvén
tutkimuksen kanssa, mutta erilaisen hyvinvoinnin vaihtelevat tarpeet voivat selittdd ndita ristiriitoja.
Liséksi, osa mallinnetuista suhteista ympéariston ja hyvinvoinnin valilla jdivat epaselviksi, korostaen
kaupunki- ja thmisulottuvuuksien mallintamisen haastetta tydkalulla, joka on alun perin suunniteltu
mallintamaan yksinkertaisempia lajin ja ympériston vélisid suhteita.



Tampereen yliopisto: Veera Moll, veera.moll@tuni fi, Tiina Rinne, Jussi Sjogren
Aalto-yliopisto: Maria Kdpyvaara Turun yliopisto: Tiina Mdnnist6-Funk

Sessio 4a

Liikkumisen eliméntavat suomalaisissa kaupungeissa

Felix Hallikainen, Turun Yliopisto, Matemaattis-luonnontieteellinen tiedekunta, Maantieteen ja
geologian

Nora Fagerholm, Turun Yliopisto, Matemaattis-luonnontieteellinen tiedekunta, Maantieteen ja
geologian

Samira Ramezani, University of Groningen, Faculty of Spatial Sciences, Department of Planning
and Environment

Tiina Rinne, Aalto-yliopisto, Insindoritieteiden korkeakoulu, Rakennetun ympdriston laitos /
Tampereen yliopisto, Rakennetun ympdriston tiedekunta, Liikenteen tutkimuskeskus Verne
Marketta Kyttd, Aalto-yliopisto, Insinooritieteiden korkeakoulu, Rakennetun ympdriston laitos

Autoilukeskeinen litkennejérjestelmékehitys aiheuttaa kasvavaa rasitusta yhteiskunnalle ja
ympiéristolle. Kestdvyysmurrokset kaupunkilaisten jokapdivéisessd litkkumisessa edellyttavat
parempaa ymmarrysta lilkkumisen eldméntavoista seké niitd muovaavista asenteista ja
mieltymyksistd. Olemme tutkineet ja tunnistaneet litkkumisen eliméintapoja kolmessa
suomalaisessa kaupungissa — Espoossa, Lahdessa ja Oulussa. Eldmédntavat pohjautuvat asuinalue- ja
matkustamismieltymyksiin, ja olemme tarkastelleet miten sosiodemografiset tekijit, koettu terveys
ja hyvinvointi, yhdyskuntarakenne, mahdollisuudet litkkumiseen sekd toteutunut litkkkuminen
vaihtelevat tunnistettujen ryhmien valilla.

Aineiston keruussa kiytimme karttakyselyd (n = 4,091) ja ryhmittelimme vastaajat kaupungeissa
padkomponentti- ja klusterianalyysin avulla. Tdmén seurauksena tunnistimme kuusi erilaista
litkkumisen eliméntapaprofiilia. Néissé profiileissa autoilu, kdvely, pyordily ja julkisen liikenteen
kayttd vaihtelevat, ja kulkutapojen kdytto on yhteydessé ikdédn, sukupuoleen, kotitalouden kokoon,
koettuun terveyteen ja asuinpaikkaan. Vaikka jokaisessa kaupungissa profiilien kokonaisuus on
ainutlaatuinen, havaitsimme kaupunkien vélilla samankaltaisuutta. Tulokset kertovat 2020-luvun
liikkumistavoista keskisuurissa ja suurissa suomalaisissa kaupungeissa antaen nikemyksia
suunnittelijoille ja paittdjille, jotka pyrkivéat lisddaméadn kestdvid liikkumista kaupungeissa.
Artikkelissa keskustelemme mahdollisuuksista téllaisten aloitteiden edistdmiseksi.
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Pikaraitiotien vaikutukset liikkumiskiyttiytymiseen paikaupunkiseudulla
Nurminen, V.*, Aalto-yliopisto

Rinne, T., Tampereen yliopisto

Ramezani, S., University of Groningen

Pesola, A., Kaakkois-Suomen ammattikorkeakoulu

Kyttd, M., Aalto-yliopisto

Viimeisten vuosikymmenten ajan kaupunkejamme on kehitetty yksityisautoilun ehdoilla. Tima on
edistdnyt laajaa riippuvuutta yksityisautoista, joka on johtanut lukuisiin haitallisiin seurauksiin
liittyen esimerkiksi turvallisuuteen, terveyteen, ymparistoon ja oikeudenmukaisuuteen.

Naéiden haasteiden ratkaiseminen vaatii perusteellista kaupunkijérjestelmien uudelleenmuotoilua,
jonka keskidssd on kestdva litkkuminen. Kaupungit Suomessa ja maailmalla tekevit parhaillaan
merkittdvid investointeja joukkoliikenteeseen.

Yksi huomiota herdttinyt investointikohde on modernit raitiotiejarjestelmaét (eng. Light Rail
Transit). Niitd pidetidn usein lupaavana vaihtoehtona kestdvin liikennejérjestelman selkdrangaksi.
Syksylld 2023 padkaupunkiseudun ensimmaéinen pikaraitiotie (Pikaratikka 15) aloitti toimintansa
Espoon Keilaniemen ja Helsingin Itdkeskuksen vililld. Kyseinen pikaraitiotie parantaa
padkaupunkiseudun poikittaisia liikenneyhteyksié, lisditen muun muassa joukkoliikenteen
kapasiteettia, luotettavuutta ja matkustusmukavuutta.

Tutkimuksemme tarkastelee pikaraitiotien vaikutuksia alueen asukkaiden liikkumiskéyttdytymiseen
ja autoiluun. Olemme erityisesti kiinnostuneita liikkkumiskdyttdytymisen ja eldméntyylien
vuorovaikutuksesta ymmartddksemme kuinka erilaiset kdyttdjaryhmaét reagoivat
raitiotieinterventioihin. Kerdsimme PPGIS (Public Participation Geographic Information System) -
kyselyaineiston syksylld 2023 juuri ennen raitiotien avaamista, sekd syksylld 2024 vuosi avaamisen
jédlkeen. Vastaajat valittiin satunnaisotannalla uuden raitiotien vaikutusalueelta seké vastaavilta
kontrollialueilta, jotka eivit ole uuden raitiotien vilittomassa 1dheisyydessd. Kyselyn avulla
kerdsimme tietoa asukkaiden arjen paikoista, litkkkumisen useudesta ja kulkumuodoista. Lisdksi
kerdsimme tietoa asukkaiden eldméntyyleistd kartoittamalla asumiseen ja litkkumiseen liittyvid
mieltymyksié.

Tunnistimme aineistosta kolme eldméntapaprofiilia. Vertailemme ennen- ja jélkeen aineistoja
lineaaristen sekamallien avulla tunnistaaksemme kuinka asukkaiden ja eri elamantaparyhmien
liikkkumiskayttdytyminen on muuttunut uuden pikaraitiotien mydti. Havaitsimme joukkoliikenteelld
tehtyjen matkojen osuuden kasvaneen tutkimusalueellamme vuoden aikana. Toisaalta myds autoilun
osuus kasvoi alueella. Liséksi tunnistimme tietyn eliméntaparyhmén olevan muita herkempi
muuttamaan litkkumistaan kestdvimpain suuntaan raideintervention seurauksena. Tdmé ryhma
lisési joukkoliikenteen kdyttdd eniten, samalla myds vahentien autoilua. Sen sijaan autokeskeistad
eldmantyylid eldvat asukkaat todennidk6isimmin eivit muuttaneet kayttdytymistddn kestivimpaan
suuntaan.

Tuloksemme viittaavat sithen, ettd vaikka Pikaratikka 15 on lisdnnyt julkisen litkenteen kiyttod,
tarvitaan silti entistd kunnianhimoisempia toimia laajemman kestdvyystransformaation



aikaansaamiseksi. Téllaisia voisivat esimerkiksi olla samanaikaiset ja synergeettiset toimet (kuten
“keppi ja porkkana”). Tutkimuksemme syventdd ymmarrystimme modernien raitiotiejdrjestelmien
vaikutuksista liitkkumiskéyttdytymiseen. Tdma tarjoaa arvokasta tietoa suunnittelijoille,
paatoksentekijdille ja tutkijoille kestdvampien kaupunkien rakentamiseksi.

Jalankulku kaupunkisuunnittelussa ja talvijalankulun turvallisuus
Reija Ruuhela, llmatieteen laitos

Marjo Hippi, llmatieteen laitos

Sari Hartonen, llmatieteen laitos

Jalankulkijoiden liukastumistapaturmat ovat talvisin hyvin yleisid ja aiheuttavat suuria kustannuksia
yhteiskunnalle. Noin 50 000 ihmistd joutuu hoitoon liukastumistapaturman takia yhden talven
aikana, mikd maksaa yhteiskunnalle vuosittain noin 1,42 miljardin euroa (Malin ym., 2021).
Jalankulun asemaa tulisikin vahvistaa tasaveroisena kulkumuotona kaupunki- ja
litkennejarjestelméasuunnittelussa, ja jalankulkuvéylien talvikunnossapitoa parantaa. Tapaturmien
ehkdisemiseksi [lmatieteen laitos varoittaa jalankulkuvéylien liukkaudesta.

Tammikuussa 2022 erittdin liukkaalla talvikelilld tdmén esityksen pitdja liukastui Helsingissa
Kumpulan kampuksella. Hin sai rannemurtuman ja joutui pitkélle sairauslomalle. Tilanteen
pohdinta herdtti ajatuksia, miten tapaturma olisi voitu ehkdistd. Tositarinaa on hyddynnetty
esimerkiksi ”Pysy pystyssd” -kampanjassa, jossa painotettiin yksittdisen henkilon nikdkulmaa
(Ruuhela, 2023). Tieteellisessd tutkimuksessa tapausta ja tarinaa hyodynnettiin siitd nikdkulmasta,
miten varoitusten vaikuttavuutta voitaisiin parantaa (Ruuhela ym. 2024).

Kaupunkitutkimuksen pédivien esityksessd tima yksittdinen tapahtuma liitetddn laajempaan kuvaan
liukastumistapaturmista Suomessa. Tuomme tarinasta esiin erityisesti kaupunkisuunnittelun ja
litkkennejarjestelmasuunnittelun nikdkulmat. Tapaturma sattui Kumpulan kampuksen alueella, jossa
on usein talvisin liukasta ja liikkkuu paljon ihmisié jalan. Alue on suunniteltu ilman, ettd olisi
mietitty kdvelyreittejd ldhimmille joukkoliikenteen pysékeille. Tdmén vuoksi on syntynyt enemmaén
tai vihemmén epavirallisia reittejd. Uusimmissakaan suunnitelmissa ei oteta huomioon, missd
tarkemmin ottaen ithmisid on eniten toissd tai opiskelee. Talvikunnossapito ei ole riittivda, vaikka on
tapahtunut vakavia liukastumistapaturmia.

Valtakunnallisiin litkennepoliittisiin tavoitteisiin sisdltyy kdvelyn ja pyordilyn edistiminen ja niiden
osuuden kasvattaminen. Mannola ym. (2021) arvioivat keinoja, miten tavoitteeseen paastidn ja
esittivdt muun muassa, ettd kively- ja pyordilyinfrastruktuuria tulisi tdydentdé ripedmmin ja
kunnossapitoa tehostaa ympdri vuoden. Tarinnallisia ilmastokuvauksia (climate storylines),
lyhyemmin “’ilmastotarinoita”, on alettu tuottaa aiempaa enemman keinona konkretisoida
ilmastoriskeji ja ilmastonmuutoksen vaikutuksia. Tositarina liukastumistapaturmasta liittyy tdhén
suuntaukseen ja tarinoiden hyodyntidmiseen ilmastonmuutokseen sopeutumisessa ja ilmastoriskeihin
varautumisessa.

Viitteet:



Malin F, Mesimaéki J, Penttinen M. Liukastumistapaturmat ja niiden ehkéisy toiminnallisen tasa-
arvon ja yhdenvertaisuuden nikokulmasta. 2022. Liikenne- ja viestintdministerion julkaisuja
2022:2. http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-243-742-6.

Mannola M, Aavajoki S, Koramo M, Lamuela C, Pdivdnen J., 2021. Kédvelyn ja pyordilyn
edistimisen mahdollisuudet ja esteet. Valtioneuvoston selvitys- ja tutkimustoiminnan julkaisusarja
2021:53. 179 p. http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-383-398-2 Ruuhela, R. 2023. ’Se voi tapahtua
kenelle tahansa”. Pysy pystyssd -kampanjan artikkeli.

Ruuhela R, Hippi M, Hartonen S, 2024. Pedestrian wintertime slip and fall injuries—effectiveness
of weather warning service in prevention. Scandinavian Journal of Public Health. 2024; 53(2):142—
148. https://doi.org/10.1177/14034948241253673 - Supplementary material: A case study on a slip
and fall injury on Jan 12, 2023, in Helsinki, Finland

Vaikutusten arviointi maankéyton ja liikenteen suunnittelun yhteensovittamisen vélineeni
Kaisa Granqvist, Tkt, Aalto-yliopisto

Perinteisesti litkennesuunnittelun keskiossa on ollut (auto)liikenteen sujuvuuden parantaminen,
ennakoinnin ja tarjonnan parantamisen keinoin. TAimé perinteinen narratiivi on kuitenkin tehnyt
tilaa kestdvén liitkkumisen ja saavutettavuuden parantamiselle, jota tukemaan tarvitaan paitsi
litkkenteen my0s maankdyton suunnittelun toimia. Muuttuneesta liikennepoliittisesta painopisteesta
huolimatta kdytdnnon suunnittelua tukevat kuitenkin vield usein samat suunnittelu- ja
arviointimenetelmaét kuin aikana, jolloin suunnittelun tavoitteena oli autoliikenteen sujuvoittaminen.

Téamaén esityksen tarkoituksena on pohtia vaikutusten arvioinnin roolia litkennesuunnittelussa ja
erityisesti maankayton ja litkenteen suunnittelun yhteensovittamisessa. Huomioitavaa on, etti
vaikka arviointi on nihty osana sekd maankdyton etté liikenteen suunnittelua jo ldhes vuosisadan
ajan, tutkimus vaikutusten arvioinnin roolista maankayton ja litkenteen suunnittelun
yhteensovittamisen on jaidnyt lihes olemattomaksi. Néin on tapahtunut siitdkin huolimatta, etti
vaikutustenarviointi on tunnistettu keskeiseksi tyokaluksi, jolla yhteensovittamista olisi mahdollista
tehda.

Esityksessd aihetta lahestytddn tapaustutkimuksen keinoin. Tapauksena toimii Helsingin seudun
MAL 2023 suunnitelman arviointiprosessi, jota on tutkittu dokumenttianalyysin,
asiantuntijahaastatteluiden ja osallistuvan havainnoinnin avulla. Tapaustutkimuksen avulla
esityksessd osoitetaan, ettd arvioinnilla on merkittivid rooli maankdyton ja liikenteen suunnittelun
yhteensovittamisessa ja ndin kestdvian kaupungin rakentamisessa. Tapaus kuitenkin nostaa esiin
myds sen, ettd yhteensovittamisen mahdollisuuksia voivat rajata kdytetyt suunnittelun vélineet ja
menetelmét sekd vallalla oleva arviointikulttuuri. Ndistd voi tulla paitsi koko arviointi- myds
suunnittelu- ja yhteensovittamisprosessia madrittavid tekijoitd. Tamin takia esityksessa
perddnkuulutetaan vaikutusten arvioinnin lahestymistapojen kehittdmisti, jotka huomioisivat
paremmin maank&yton ja litkenteen yhteisvaikutukset ja niiden suunnittelun yhteensovittamisen
tarpeet.



Sessio 4b

”Henkiloautoko diktaattoriksi?” — autokeskeisen suunnittelun haastot lehtikirjoituksissa
Helsingisti 1950- ja 1960-luvulla
Maria Kdpyvaara, Aalto-yliopisto

Liikennejarjestelmaén voi soveltaa kriittisen teknologiateorian ajatusta siitd, etta teknologioiden
piirteet ovat tulkittavissa yhteiskunnallisten arvojen historiallisesti kerrostuneina heijastumina.
Tama nédkokulma on vastakkainen teknologiadeterminismin kanssa, jonka mukaan teknologiat
kehittyvat omalakisesti kohti kehittyneempid muotoja. Toisaalta se haastaa myds teknisten keinojen
hahmottamisen erillisend ja neutraalina insin6drien toimintakenttan, jossa toteutetaan ennakkoon
asetettuja tavoitteita. Marxilaisuudesta ammentava kriittinen konstruktivismi selittdd, miten
hegemoniset intressit muovaavat teknologioita erityisesti kapitalistisissa yhteiskunnissa.

Kapitalismin oloissa intresseina on erityisesti markkinatalouden toiminnan edistaminen ja
kapitalistisen luokan etujen suosiminen. (Feenberg, 2024) Nykyaikaisten liikennejérjestelmien
kehityksessa tdmé& on nakynyt henkil6auton suosimisena. (Vrt. Mattioli et al., 2020)

Kriittisen konstruktivismin ehdotus on ottaa osalliset mukaan térkeiden teknologioiden kehitykseen
eli vahvistaa teknologiademokratiaa. N&in laajempi ja tasa-arvoisempi joukko arvoja ja intresseja
paasee muovaamaan tarkeitd teknologisia jarjestelmia kuten liikennejéarjestelméaa.

Tassa esityksessa ehdotusta sovelletaan liikennesuunnitteluun ja peilataan historialliseen
tapaukseen. Historiallisen tapauksen kysymyksend on, minkélaisia erilaisia arvoja
lilkennejarjestelméan ja kaupunkisuunnitteluun liittyen oli esillg autoilun lisdéntyessa 1950- ja
1960-lukujen Helsingissa. Namé edustavat ainakin osajoukkoa niitd arvoja, jotka toimivan
teknologiademokratian olisi olettanut ottavan huomioon Helsingin liikenne- ja
kaupunkisuunnittelussa.

Aineisto koostuu otannasta Helsingin Kaupunginmuseon Helsinki& koskevan lehtileikearkiston
artikkeleita autoilu- ja liikenneaiheista 1950- ja 1960-luvuilta. Aineistoa ldhestytaan
diskurssianalyysin keinoin tunnistaen ehdotuksia suunnittelua ohjaaviksi arvoiksi. Kritiikinaiheina
on ollut esimerkiksi esteettisten arvojen heikentdminen autoilun sujuvuuden kustannuksella ja
autoilevien suosiminen muille kaupunkilaisille kohtuuttomin kustannuksin. Nadiden rinnalla esiintyy
toisaalta innokas keskustelu teknisisté ratkaisuista vaajadmattémana nahtyyn autojen
lisadntymiseen, mika kaventaa suunnittelua ohjaavien potentiaalisten arvojen joukkoa.
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Jalankulkijoiden viemérointii vai kavelijin keksiminen uudestaan
Tiina Mannist6-Funk, Turun yliopisto

Joulukuun alussa 1967 avattiin yleisolle Helsingin ensimmaéinen jalankulkutunneli. Suunnittelu- ja
rakennusvaiheessa sita oli kutsuttu Kaivokadun jalankulkutunneliksi, mutta sittemmin nimeksi
vakiintui Asematunneli. Yh& kdytdssa oleva tunneli kulkee Kaivokadun ali ja yhdist&dd Helsingin
paérautatieaseman sité vastapéata sijaitsevaan City-Centeriin eli niin sanottuun Makkarataloon.
Tassa esityksessa tarkastelen tunnelista 1960- ja 1970-luvulla kdytyja keskusteluja ja tunnelin
kytkeytymista kasityksiin jalankulusta lilkkennemuotona.

Asematunneli liittyy kiinteasti jalankulun uudelleenmaarittelyyn toisen maailmansodan jélkeisina
vuosikymmenind. Nopean autoistumisen myo6té rajahdysmaisesti lisdantyneet
litkenneonnettomuudet tekivat jalankulkijat uudella tavalla ndkyviksi julkisessa keskustelussa,
suunnittelussa ja litkennepolitiikassa. Jalankulkijoiden vastuuttamisen lisaksi alettiin etsia
suunnittelullisia keinoja lisata litkenneturvallisuutta. Juuri turvallisuuden lisédminen oli myds
Asematunnelin rakentamisen tarkein perustelu.Taustalla oli kuitenkin myds muita syita.
Autokaupunki-ideologiaan kuului ajatus kaupallisista jalankulkuvyodhykkeista. Tarked osa
Asematunnelia olivatkin sinne sijoitetut liiketilat. Lisdksi olennainen taustavoima tunnelihankkeissa
olivat rakennuttajat.

Tunneliyritysten laheiset valit moniin Helsingin kunnallispoliitikkoihin nostettiin esiin paljon
huomiota herattdneessa pamflettikirjassa Kenen Helsinki? (1970) Siind Asematunnelia ja muita
tunnelihankkeita arvosteltiin kovin sanoin. Myds lehdist6ssé raportoitiin tunnelin rauhattomuudesta,
silla se houkutteli nuorisoa seka asunnottomia viettdamaén aikaa katetussa tilassa. Helsingin
kaupunkisuunnitteluviraston vuonna 1971 julkaisemassa suuressa kantakaupungin
jalankulkututkimuksessa paneuduttiin myds tunnelikysymykseen. Tunnelit ndyttaytyivat monien
kaupunkilaisten mielestd keinona sujuvoittaa jalankulkuliikennettd, mutta samalla ne koettiin
turvattomiksi ja epamiellyttaviksi. Tutkimuksesta kévi ilmi, ettd suhtautuminen Asematunneliin oli
politisoitunutta. Liikennepoliittinen yhdistys Enemmisto ry ja muut tunneleita vastustavat tahot
olivat 1960-luvun mittaan syyttdneet suunnittelijoita ”jalankulkijoiden viemardinnista”.
Asematunnelin jalkeen muut vireilla olleet jalankulkutunnelihankkeet haudattiin.

Suurisuuntaiset jalankulkutunnelit nayttaytyvat yrityksena liittdd myos jalankulkijat osaksi
liikkenteen kokonaisvaltaista teknokraattista suunnittelua ja mahduttaa samaan kaupunkikeskustaan
seka vilkas autoliikenne ettd suuret maaréat jalankulkija-kuluttajia. Tunnelit oli tarkoitettu osaksi
tehokkaan ja uudenaikaisen kaupunkiliikenteen tarinaa, mutta niista tulikin osa teknokraattisen
suunnittelun ja kaupunkipolitiikan epdonnistumisen ja kriisiytymisen tarinaa. Tunnelin kautta
nékyviin nousi jalankulku osana kaupungin moniulotteista sosiaalista todellisuutta, johon kuuluivat
myas sellaiset ilmiot kuin nuorison alakulttuurit, alkoholismi ja rikollisuus, lastenvaunut ja
liitkuntavammaisuus seka kysymykset jalankulkijoiden ominaisuuksista ja tarpeista.
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Forgetting that bicycles came before cars in Helsinki: the narratives of why temporal street
arrangements are not suitable to support cycling in a city full of “betoniporsas”

Carlos Lamuela Orta, University of Helsinki, Practical Philosophy Department

and VIT Technical Research Centre, Built Environment and Mobility Research Area.

The narrative around urban cycling in the XXI century is one of Renaissance: cities are now
returning to cycling, marginalized by the automobility boom during the post-war decades. With
increased supporting policies comes increased traffic and increased citizen support, in a virtuous
cycle that is told as the rebirth of cycling. This narrative accommodates unexpected changes into
this optimistic story. For example, the COVID-19 lockdowns were seen as an opportunity to further
accelerate this renaissance, as many cities, most notably Paris, quickly implemented new bike lanes
using temporal elements.

However, this renaissance narrative is at odds with the realities in Helsinki for two reasons. First,
Helsinki did not take the pandemic opportunity to try temporal implementation of bike lanes, which
is paradoxical because as Helsinki citizens we are well-used to temporal street construction (the
betoniporsas is a ubiquitous view). Second, net cycling traffic levels in Helsinki have overall
decreased since 2018, although the city has dedicated increasing investments to expand a high-
quality network of bike lanes and separate cycling highways.

To explore these apparent contradictions, I asked cycling stakeholders: “The current policy is not
leading to increased cycling, so why is Helsinki not trying to accelerate the expansion of cycling
infrastructure with temporal arrangements?”. Their varied answers show different interpretations of
the institutional mechanisms at play. But most importantly, these narratives reveal both how the
history of cycling has been forgotten, and how a-historic causal explanations are used. I make sense
of these findings by framing them in a theoretical approach to transport history that emphasizes
culture (see Oosterhuis, 2017) and planning experience (see Garrison & Levinson, 2014). In this
framing the contradiction between narrative and reality is resolved, as the role of local culture and
accumulated planning transport experience makes it plausible to expect not a renaissance, but the
continuous long-term decline of cycling.
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Yksityisen moottoriliikenteen kaytiantéihin kiinnittyminen: nuoruus ja mopoilu
Elina Hasanen, Kaakkois-Suomen ammattikorkeakoulu, Aalto-yliopisto

Autoilulla on vankka asema keskeisend kulkutapana etenkin suurten kaupunkien ulkopuolella,
missé puitteita luovat pitkét valimatkat ja harvat joukkoliikenneyhteydet. Nuoruudessa autokyytien
rinnalle nousee mahdollisuus itsendiseen litkkumiseen mopolla, mopoautolla tai muulla vastaavalla
omalla kulkuneuvolla. Ndmé kulkutavat ovat huomattavan yleisii; lihes puolella
yhdeksisluokkalaisista on valtakunnallisen kyselyn mukaan kéytossddn mopo tai vastaava, ja niilla
litkutaan paljon lyhyitékin matkoja. Mopoilu ja sen kaltaiset kulkumuodot ovat nuoruudessa siis
olennainen kilpailija aktiivisille ja kestiville kulkumuodoille.

Téssd tutkimusesityksessé késitelldédn mopoilua nuorten liikkkuvuuden sosiaalisena kidytintona
kaupunkikeskustojen ulkopuolella asuvien 7.-9. luokkalaisten ndkokulmasta. Tarkastelu kohdistuu
sithen, millaiset tekijét tuottavat ja millaiset rajoittavat nuorten kiinnittymistd mopoiluun. Aineisto
on hankittu osana litkkumiseen kohdistuvaa interventiotutkimusta. Péddaineistona ovat
puolistrukturoidut yksilo- ja ryhméhaastattelut neljdntoista nuoren kanssa. Heistd osa mopoilee, osa
katsoo ldhitulevaisuudessa mopoilevansa ja osa ei ole aloittamassa mopoilua. Lisdksi hyddynnetddn
neljan huoltajan haastatteluiden ja kouluissa toteutettujen tydpajojen aineistoa. Analyysi on tehty
laadullisella siséllonanalyysilla kdytintoteorioiden ohjaamana.

Alustavien tulosten mukaan nuoria mopoiluun kiinnittdviin merkityksiin kuuluu vapaus, joka
késittad paikkojen ja aikojen valinnan sekd riippumattomuuden vanhemmista. Mopoilu koetaan
nuorille normaalina kidytantona, joka voi edesauttaa yhdessdoloa kavereiden kanssa. Mopoilun voi
ndhdé osana yksityiseen moottoriliikenteeseen kiinnittymisen jatkumoa tutkimusalueilla; se
helpottaa perhearkea korvatessaan osan autokyydeisti, ja sitd pidetddn hyddyllisend vaiheena
nuoren tulevaa autoilua varten. Mopoilusta vieraannuttavat tekijat liittyvit esimerkiksi
vaihtoehtoisiin kavereiden kanssa kulkemisen ja olemisen kdytintdihin, turvallisuuden
merkityksiin, kustannuksiin ja paikkojen saavutettavuuteen muilla kulkumuodoilla.

Tutkimus tuo nikyviin nuoruuden liikkuvuuteen liittyvid sosiokulttuurisia, materiaalisia ja
tilanteisia tekijoitd, jotka yhdessd miarittévit kulkemisen tapoja. Se kertoo esimerkiksi siitd, mika
on yksityisen moottoriliikenteen asema nuoruudessa ja kuinka se kilpailee kestdvan liikkumisen
kaytiantdjen kanssa. Tutkimuksen tuottama ymmaérrys voi edesauttaa liikkenteen kestivyysmurroksen
hahmottelua siten, ettd samalla huomioidaan nuoruuden ominaispiirteet erilaisilla alueilla.



Sessio 4c¢

Koulumatkat — passiivis-aktiivinen yhdistelmi autokyyteji ja kiivelya
Sanna Ojajdrvi, Fiksusti kouluun -ohjelma

Tanja Onatsu, Fiksusti kouluun -ohjelma

Katja Arpalo, Fiksusti kouluun -ohjelma

Suomessa eldd vahvana kertomus ympéri vuoden aktiivisesti kdvellen ja pyorilla koulumatkansa
kulkevista lapsista ja nuorista. Kertomus saa tukea valtakunnallisista kyselytutkimuksista, joissa
selvitetddn eri ikdryhmien pddasiallista tapaa kulkea arjen matkojaan. Kyselytutkimusten perusteella
lapset ja nuoret kdvelevit ja pyoriileviat kouluun ympéri vuoden:

keskimairin 70 prosenttia peruskouluikéisistd kulkeekoulumatkansa aktiivisesti talvisin

ja 85 prosenttia kevéisin ja syksyisin.

Yhtendistd kertomusta aktiivisesti kuljetuista koulumatkoista haastavat rehtoreiden, opettajien ja
huoltajien kertomukset aamuisesta henkildautoletkasta, joka ruuhkauttaa koululle johtavat kadut ja
koulupihan. Myos mediassa ilmi6 on tunnistettu: lasten ja nuorten kyyditseminen autolla on jo
pitkdén haastanut hegemonisen kertomuksen aina aktiivisesti kuljetuista koulumatkoista.

Yleiskuva koululaisten kulkutavoista liioittelee koulumatkojen aktiivisuutta. Hegemonista
kertomusta aktiivisesti kuljetuista koulumatkoista on syytd tarkistaa, mikéli haluamme pysya ajan
tasalla litkkumisen kulttuurissa tapahtuneissa muutoksissa — tai jopa vaikuttaa muutoksen suuntaan.

Fiksusti kouluun -ohjelman paikallisesti eri puolilla Suomea toteutettujen kulkutapa- ja
huoltajakyselyjen perusteella mm. koululaisen ikd, vuodenaika ja vuorokaudenaika vaikuttavat
olennaisesti koulumatkojen kulkutapoihin. Esikoululaiset ja 1.-3.-luokkalaiset saavat kaikista
ikdryhmisti eniten autokyytejd: syksyisin ja kevéisin 23 % ja talvisin 30 % pienimmistd oppilaista
kuljetetaan autolla. Talvella jopa 45 % koululaisista saa autokyydin 3-5 kilometrin matkan péisti, ja
1-3 km pééstikin 36 %.Kaiken pituisilla matkoilla henkildautolla ja julkisella litkenteelld kuljetut
matkat lisddntyvat, silld sekd pyoréilysta ettd kdvelysta siirrytddn talvella
moottoriajoneuvokyyteihin. Autokyydilla kuljetaan etenkin aamuisin.

Koulumatkojen kulkutavat kytkeytyvéit perheen arkeen. Koulun sijainti huoltajan tyomatkan
varrella on tavallisin syy tarjota tai pyytidd autokyyti. Samalla varmistetaan, ettd lapsi/nuori padsee
ajoissa kouluun. Muita syitd autokyyteihin ovat huono séé, harrastukset, painavat kantamukset ja
esikoululaisen kuljettaminen samaan koulurakennukseen. Erot koulujen vélilld ovat suuria:
jothinkin kuljetaan aktiivisesti ympéri vuoden, toisiin saadaan autokyytejd lyhyenkin matkan padsti
kaikkina vuodenaikoina. Toisiin pyordillddn, toisiin kdvellddn. Leimallista on kulkutapojen
vaihtelevuus, jota pddasiallisen kulkutavan kysyminen ei tunnista.

Moniéénisti kertomusta koulumatkoista tarvitaan, jotta emme ota aktiivisesti kuljettua koulumatkaa
muuttumattomana totuutena”. Autokyydit ovat hallitsevassa liikennekulttuurissa olennainen osa
lyhyiden (0-5 km) koulumatkojen kulkemista. Kdvelyyn ja py6rdilyyn voidaan kannustaa
litkkenneymparistoon ja koulujen toimintakulttuuriin vaikuttavilla toimenpiteilld. Autottomia



kouluympdristdjd kehitetddn kiihtyvilld tahdilla Pohjoismaissa ja Euroopassa — ehké 1dhivuosina
meilldkin."

Liikenteellinen saavutettavuus ja turvallisuus kouluverkkosuunnittelussa: tapaustutkimus
Muhoksen kunnasta.

Terhi Ala-Hulkko, Aalto-yliopisto, Rakennetun ympdriston laitos, Kerttu Saalasti Instituutti, Oulun
vliopisto ja Ossi Kotavaara, Kerttu Saalasti Instituutti, Oulun yliopisto

Koulujen hyva litkenteellinen saavutettavuus on kunnissa keskeinen osa lapsiperheiden
palvelutarjontaa. Se ei ainoastaan edisté palveluiden tasa-arvoista saavutettavuutta, vaan vaikuttaa
my0s asuinalueiden vetovoimaan sekd lasten ja perheiden hyvinvointiin. Huolellisesti suunniteltu
kouluverkko voi parhaimmillaan lisété lasten fyysistd aktiivisuutta ja siten edistdd heidén
terveyttaan.

Koulumatkojen kulkutapaan vaikuttaa ensisijaisesti koulun etdisyys, mutta myds ympériston
turvallisuudella on merkittdva rooli. Esimerkiksi litkenteen maéara, turvalliset tienylityspaikat seké
saattoliikenteen ja koulukuljetusten mééré voivat vaikuttaa valintaan kévelyn, pyordilyn ja muiden
kulkutapojen viélilld. Ndma seikat olisi hyva pyrkid huomioimaan kattavasti ja entistd tarkemmin
kouluverkkosuunnittelussa. Aihe on ajankohtainen, silld kouluikdisten maarédn viheneminen vuosina
2021-2030 pakottaa monet kunnat arvioimaan kouluverkkoaan uudelleen. Vaikka
paikkatietopohjaiset saavutettavuusanalyysit ovat vakiintuneet osaksi maankdyton suunnittelua ja
palveluverkon optimointia, niiden hyddyntdminen kouluverkkosuunnittelussa on toistaiseksi ollut
vahdisempdi.

Muhoksen kunnassa kidynnistettiin kouluverkkoselvitys, jonka tavoitteena oli supistaa alakoulujen
madrdd vuoteen 2023 mennessi. Osana selvitysté tarkasteltiin, miten koulujen saavutettavuus
muuttuu kolmessa eri kouluverkkovaihtoehdossa. Saavutettavuutta eri kulkutavoilla analysoitiin
koulureittien pituuden, matka-ajan ja reittien turvallisuuden perusteella. Tulokset osoittivat, ettei
vaihtoehtojen vililla ollut merkittivid eroja, joskin saavutettavuus heikkeni 1dhtétilanteeseen
verrattuna. Erityisesti jalkaisin ja pyorélld tehtyjen koulumatkojen osuus viheni 75 prosentista 64—
69 prosenttiin. Merkittdvin turvallisuutta rajoittava tekija oli kunnan halki kulkeva valtatie, jonka
turvallisten ylityspaikkojen kehittiminen voisi vihentdi koulukuljetusten tarvetta. Vaikka
yksittdisten koulumatkojen pituus kasvoi selvisti kouluverkon supistuessa, kaikki vaihtoehdot
olivat saavutettavissa keskimédrin alle 25 minuutissa. Haasteeksi nousi kuitenkin koulujen
oppilaskapasiteetti: jokaisessa kolmessa vaihtoehdossa vahintdan yksi koulu ylitti mitoituksensa,
miké saattaisi vaatia lisdtilaratkaisuja tai opetuksen jarjestimistavan tarkastelua. Aiempien
tutkimusten perusteella kouluverkon saavutettavuudessa tulisikin kiinnittid huomiota niithin
vaihtoehtoihin, jotka edistdisivét lasten mahdollisuutta liikkua kouluun pyorélla tai jalkaisin

Monimenetelmaéllinen interventio yldkouluikdisten nuorten aktiivisen liikkumisen lisddmiseksi
Kouvolassa ja Mikkelissé: klusterisatunnaistettu kontrolloitu interventiotutkimus (Julkine).
Anja Harkonen Kaakkois-Suomen ammattikorkeakoulu, Elina Hasanen Kaakkois-Suomen
ammattikorkeakoulu/Aalto-yliopisto, Karen Villanueva RMIT-University, Samira Ramezani



University of Groningen, Tiina Rinne, Tampereen yliopisto ja Arto Pesola, Kaakkois-Suomen
ammattikorkeakoulu

Yksityinen moottoriliikenne dominoi myds nuorten kulkemista. Hyvia tarkoittavat aikuiset
kyyditsevit nuoria autoillaan niin kouluun kuin harrastuksiinkin, ja mopoilu on suosittua.
Urbaanien alueiden ulkopuolella autoilun ylivaltaa nuorten arjessa legitimoivat pitkét matkat,
julkisen liikenteen harvat yhteydet ja kouluverkon tiivistiminen. Samaan aikaan tutkimukset
osoittavat, ettd yhd harvempi nuori litkkkuu WHO:n litkuntasuosituksen mukaan. Aktiivisten
kulkumuotojen, kdvelyn, pyordilyn ja julkisen liitkenteen kdytto voi kasvattaa litkunnan maaraa
arjessa.

Monimenetelmaéllinen, klusterisatunnaistettu Julkine-interventiotutkimus pyrkii edistiméan 13—15-
vuotiaiden nuorten fyysistd aktiivisuutta ja aktiivisten seké kestdvien kulkumuotojen kdyttoa
arjessa. Tutkimuksen osallistujat on rekrytoitu koulujen kautta. Koulut on jaettu satunnaisesti
koeryhmdiin ja kontrolliryhméén, kumpaankin ryhméan kaksi koulua Kouvolasta ja kaksi koulua
Mikkelistd. Kaikki tutkittavat osallistuvat tutkimuksen alussa ja lopussa fyysisen aktiivisuuden
mittaukseen, jossa kiytetddn reiteen kiinnitettdvad mittalaitetta. Kaikki osallistujat vastaavat
mittausjaksojen jalkeen myds kulku-muotojen kéyttod ja kuljettujen matkojen pituuksia selvittdvadn
karttakyselyyn.

Tutkimuksessa koeryhmalle kohdistetaan kiyténtiteoreettiseen viitekehykseen pohjautuva
interventio. Interventiossa nuorille jarjestetddn kouluaikana aktiivisten ja kestdvien kulkumuotojen
kayttdmistd tukevaa toimintaa, kuten aktiivisen litkkumisen oppitunteja ja tydpajoja. Nuorille
suunnataan videoita ja uutiskirjeitd siséltdva tiedotuskampanja, heitd opastetaan hybridimatkojen
suunnittelussa seké hiili-jalanjdlkilaskureiden kayttdmisessd. Lisdksi nuorille jarjestetdan
matkapaneeli ja pyorankorjaustapahtuma. Kontrolliryhmélle tarjotaan samanlaista toimintaan
intervention ja loppumittausten jilkeen.

Liikkumiseen vaikuttavat tekijét ovat monimutkaisia. Julkine-tutkimuksen teoreettisena
viitekehyksend toimiva kdytdntoteoria voi antaa kdyttokelpoisen nikdkulman ja tuoda lisda tietoa
litkkumiseen vaikut-tavista tekijoistd, esimerkiksi kuntien liikenne- ja litkuntapolitiikkaan.
Toteutettava tutkimus tuottaa monimenetelmalliselld Idhestymistavalla ymmarrystd myos
harvemmin tutkitun ikdryhmén aktiivisten kulkumuotojen kayttdmisestd, ja se antaa kokonaiskuvan
arjen kulkemisista. Tulokset voivat vahvistaa tieteellistd ndytt6d monitasoisten ja yksildiden sijasta
kaytantoihin kohdistuvien interventioiden vaikutuksista nuorten litkkumiseen. Tutkimus on
parhaillaan kidynnissé. Esittelemme tutkimusasetelman, intervention ja nuorten liikkumisen eroja
tutkimuksen alkutilanteessa.



Monitasoisen aktiivisen liikkumisen intervention vaikutus lasten ja perheiden arjen
liikkumiskiytintoihin

Jussi Sjogren, Liikenteen tutkimuskeskus Verne, Tampereen yliopisto

Veera Moll, Liikenteen tutkimuskeskus Verne, Tampereen yliopisto

Tiina Rinne, Liikenteen tutkimuskeskus Verne, Tampereen yliopisto

Aktiivisesta koululitkkumisesta on lapsille monia hy6tyjd. Kuljettiinpa koulumatka sitten kdvellen,
polku-, potkupydrilld tai joukkoliikenteelld, lisdéntyy lasten fyysinen aktiivisuus, itsendinen
litkkuminen, mahdollisuudet leikkiin ja sosiaalisten suhteiden ylldpitoon. Aktiiviset kulkumuodot
ovat myos ympdriston kannalta paras vaihtoehto. IImiselvistd hyddyistd huolimatta moni lapsi
kuljetetaan kouluun yksityisautolla. Tdmé johtuu muiden muassa kouluverkon heikentymisesta ja
perheiden autoriippuvaisesta eldméntavasta.

Tutkimuksessa ja julkisessa keskustelussa aktiivisesta liikkumisesta toistuu kaksi tarinaa.
Ensimmaisessd korostuu yksilon vastuu omasta liikkkumisestaan, kun taas toisissa tulkinnoissa
painottuvat rakenteelliset nakokulmat. Koska lapsen paédtdsvalta omasta litkkumisestaan on
rajallinen, on vanhempien arvot, asenteet ja resurssit tarkeéssi asemassa. Esimerkiksi perheiden
sosioekonominen asema, koulu- ja harrastusmatkojen pituus, kodin maantieteellinen sijainti ja
vanhempien tyOmatkatottumukset vaikuttavat keskeisesti kulkutavan valintaan. Kun tavoitellaan
aktiivisen koulumatkaliikkumisen lisddmistid, on tirkedd yksittdisen lapsen sijaan tarkastella koko
perhettd, laajemmin koko rakennettua ympérist6é ja yhteiskuntaa.

CHIFAM Travel tutkimushankkeessa pyritdédn irrottautumaan yksilon ja rakenteen muodostamasta
dikotomiasta ja tarkastelemaan koulumatkaliikkumista nk. kiytintoteorian avulla. (Kent 2022)
Kéytantoteorian mukaan ihmisten toimintaa voidaan tutkia rutiininomaisia kdytdnteitd
tarkatelemalla. Kédytinteet ovat edelleen pilkottavissa nk. elementteihin, joita ovat merkitys,
materiaali ja taidot. Ndmi elementit ovat keskeisessd asemassa myos lapsen
koulumatkalitkkumisen kdytdnteiden muotoutumisessa. Merkitykset liittyvét esimerkiksi
kasityksiin, arvoihin ja uskomuksiin, jotka antavat kdyténteille tarkoituksen. Materiaalisella
elementilld viitataan fyysiseen ympéristoon ja infrastruktuuriin. Taidot puolestaan viittaavat yksilon
osaamiseen ja kykyihin, joita tarvitaan kdyténteiden suorittamiseen. Koulumatkakontekstissa on
tarkedd huomioida, ettd osa kiytinteisiin liittyvistd elementeista liittyy vanhempaan, osa lapseen ja
osa vanhemman kisitykseen lapsesta.

CHIFAM Travel tutkimushankkeessa tavoitteena on lisitd ymmarrystd koulumatkaliikkumisesta
yksittéisten toimenpiteiden sijaan monitasoisen intervention avulla. Pyrkimyksend on 16ytaa
keinoja, joilla voidaan vaikuttaa pitkdaikaisesti lasten ja perheiden liikkumiskdytantoihin.
Kaytidnnossa tdma tapahtuu kohdistamalla interventioita useampaan elementtiin samanaikaisesti:
hankkeessa pyritddn vaikuttamaan yhtd aikaa rakennettuun ymparistoon, kouluympéristoon,
koululuokkiin, ja yksittdisiin lapsiin seké heididn perheisiinsé.

Tutkimushankkeen tavoitteena on tuottaa tietoa aktiivisen koulumatkaliikkumisen hyddyisté ja siita,
minkilaiset keinot ovat tehokkaimpia aktiivisen koulumatkailun lisd&misessd. Tutkimuksessa
yhdistellddn paikkatietomenetelmid, aktiivisuusmittauksia ja laadullisia tutkimusmenetelmi.
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Sessio 5: Cities as creators of citizen well-being — 90 min!

Jouko Lappalainen, jouko.lappalainen(@utu.fi, University of Turku
Tommi Inkinen, University of Turku

Urban classifications and densities: Analyzing changes in service coverage in urbanized
Finland 2010-2022
Jouko Lappalainen & Tommi Inkinen

Local service networks have an essential importance for the citizens in urban areas. As cities grow
inwards or outwards, those networks alter, as the nodes and center points of urban functions
rearrange. In this process, the volume and locations of the growth are in the key role determining
whether the general impact is positive or desired to the old and new citizens.

In Finnish context, the differences and changes in urban fabrics is widely studied. The focus has
been around the urban design and how it affects the possibilities for walkability, public
transportation, and car-usage. However, there is still more to cover on how the services, amenities
and jobs are connected to residential density. Indirectly, the topic is touched in recent work by Orsi
and Avaguyan (2023), where the urban compactness is found to promote sustainable lifestyles, such
as vegetarian diets and carlessness. Urban transition and its impact on jobs and service coverages,
however, is rarely a concern on the field and therefore the topic is still fruitful for more direct
investigation.

Finland, especially, is an interesting country to study on this matter on a large scale, since the urban
areas are gaining more importance on population and economic growth at the expense of rural
areas. In upcoming years only a handful of total 306 municipalities are gaining population growth
and these are predominantly cities or larger towns. On a wider scope it is obvious, that denser
human populations lead to more amenities, but with finer classification and on micro-geographical
scale, it is possible to typify patterns of the urban densification.

In our study we are asking, first, how urban service coverage differs in areas, that have experienced
a rapid densification during the past decade. Secondly, we are investigating if there is a visible shift
of certain services to or from these densified areas. Third, if there is a shift, is it connected to other
forms of urban negligence, such as segregation and joblessness.

Dwelling in Uncertainty- Scenarios of housing and household inhabiting Kouvola
Yu Ching Sun

The city of Kouvola has experienced shrinkage since the 2000s. The decline in population and
changes in household structure challenge the existing urban infrastructure and housing market,
making it necessary to restructure and rightsize the housing stock to meet future demographic

needs. Nevertheless, discussion of shrinkage remains taboo among politicians, and the current

growth-oriented planning system is incapable of adapting to it. This context calls for a more
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strategic and future-oriented planning approach. This thesis aims to enhance the understanding of
uncertainty in shrinking municipalities and explore probable and plausible future development
pathways for household structures and housing in Kouvola. It focuses on a long-term horizon and
opens up possibilities for identifying solutions beyond current trends and institutional frameworks.

The research employs environmental scanning and morphological analysis to identify key forces of
change and construct future scenarios for Kouvola. Sixteen forces, identified through environmental
scanning, are grouped into four categories: household structure, ownership preference, municipal
housing policy, and socioeconomic structure. These forces are used to develop four distinct
scenarios by systematically combining divergent values from each category.

The resulting scenarios include a base case—Rightsizing at the Cost of Segregation—and three
alternative futures: Dwelling as a Service, Experimental Collectivism, and Post-Human Landscape.
These scenarios range from continuations of current trends to radical transformations of housing
and lifestyles. Together, they reveal potential tensions and opportunities for planning in the context
of shrinkage. The morphological approach enables a structured exploration of complex and non-
linear developments, considering both mainstream expectations and fringe possibilities.

Well-being for citizens through participatory planning: A recognition-theoretical approach
Hanna Mattila & Tiina-Riitta Lappi

Public participation has been a major theme in urban planning literature of the past three decades.
Recently, however, there has been a growing distrust towards participatory planning since
participation is not regarded to be effective. But can effectiveness be defined only in terms of how
well citizens manage to influence plans? We argue that this should not be the case, since in a
diversifying social and cultural environment it is increasingly difficult to cater for the varying
wishes of the citizens. As we argue, even if not all (groups of) citizens can always “win”,
participation can be beneficial both for their personal well-being and for a healthy democratic
culture.

In this paper, we lay out an alternative, and a more nuanced approach to effective planning
participation by using philosophical recognition theory as a point of departure. We build especially
on Axel Honneth’s idea of recognition as the basis of well-being of a person. Honneth introduces
three modes of recognition: 1) respect, referring to the universal recognition of person’s generalized
status as human being 2) social esteem referring to the recognition of person’s achievements in the
realms of economy and civil society with a view on shared value horizon of the society, and 3)
emotional support referring to the recognition of the particular needs of an embodied and feeling
subject.

Based on Honneth’s theory, the paper proposes that planning should contribute both through its
processes and end products to a healthy recognition structures in cities and societies. It also lays out
a recognition-theoretical framework for evaluating existing planning institutions and practices.



The Role of the Built Environment in Supporting Social Connections and Well-Being: A Focus
on Forming and Maintaining Ties
Taiyo Ishikawa®, Marketta Kyttd, Tiina Rinne, Marina Toger

Social isolation is widely recognized as having negative impacts on health, psychological distress,
and overall well-being. As aging accelerates globally, it becomes increasingly important to
understand how the built environment (BE) can support social activity participation and reduce
isolation risk. While previous studies have linked BE features to social engagement, they often
focus solely on neighborhood-based interactions and also conflate two distinct social functions:
forming new social connections and maintaining existing ones. This study addresses both
dimensions by (1) examining how each type of social activity relates to relationship satisfaction,
well-being, and health, and (2) exploring how BE features influence participation in each.

Using public participation GIS (PPGIS) data collected in Turku, Finland (N = 414), respondents
mapped important places for social and daily activities. Structural equation modeling revealed that
participation in social activities aimed at maintaining existing connections had a strong direct effect
on relationship satisfaction, which in turn strongly predicted both subjective well-being and health.
Forming new connections contributed indirectly via its positive association with maintenance-
related activities.

To investigate the environmental context of these activities, logistic regression models were applied
using four different spatial exposure models. Results showed that BE characteristics around home
and daily activity areas—particularly pedestrian route density—positively predicted participation in
maintaining social ties, but had limited influence on forming new ones. In contrast, multilevel
models focusing on mapped social activity locations found that forming new connections was
significantly more likely in walkable environments, whereas maintenance-oriented interactions
occurred more often in dense, amenity-rich settings. These findings highlight the need for planning
strategies that respond to the distinct spatial needs of different types of social interactions to foster
inclusion and reduce isolation.

Elinympiriston jiljet kehossa — tunnistammeko kaupunkisuunnittelussa
suunnittelukohteemme kiyttijai riittivisti ekosysteeminsi osana?
Virpi Mamia

Esitelma kuuluu kategoriaan keskustelunavaus. Esitelmé kysymyksineen perustuu
kaupunkisuunnittelijan kokemukseen suomalaisen kaavoituksen ja kaupunkisuunnittelun
kaytanndisti, tavoiteasettelusta ja tavoitteiden saavuttamiseksi esitetyistd ratkaisuvaihtoehdoista.
Esitelma ei perustu tutkimukseen, eikd toistaiseksi vield edes tutkimusaiheeseen. Esitelma esittelee
kaupunkisuunnittelijan ndkemystd enemminkin useamman eri tutkimusalan tiedontuotannon
yhteensovittamisen tarpeesta, ja kidytdnnon suunnittelussa marginaaliin hdipyvastd tulokulmasta
ihmisen elinympariston kehittdmisessa.

Esitelmé pohtii, miksi kaupunkisuunnittelulle asetettavien kestévyystavoitteiden saavuttamiseksi
suunnittelukohde tulisi holistisemmin tunnistaa ithmisen elinympéristond; miksi kaupunkiympéristo



olisi ndhtévi ei yksin siirtymien alustana ja elinkeinoympdristdind vaan my®os ihmisen olemisen,
palautumisen ja kasvun ymparistoné; miksi suunnittelussa strategiselta tasolta ldhtien tulisi kdsitelld
sitd, miten elinymparistd tukee kéyttdjiensd kognitiivista ergonomiaa, ja kysyy, voisiko
kaupunkisuunnittelu kehittyé alustaksi yhdistdd ihmisen ekosysteemisend kokonaisuutena
symbioosissa elinympéristonsad ekosysteemiin?

Suomalaisen hyvinvointivaltion rakentamisen aikoina hahmopsykologien tuottamaa tietoa
hyddynnettiin fyysisen ympériston muotoiluun kansantalouden rakennemuutoksen
aikaansaamiseksi. Esitelmé kysyy, onko ajattelusta kehittynyt oppiperima endé vastaus nykypaivén
kaupunkisuunnittelun kestdvyyden tavoitteluun vai pitdisikd mekanismia tunnistaa uusin tavoin?
Kaupunkeja kuitenkin suunnitellaan vallitsevan talousjérjestelmén logiikalla toimivan yhteiskunnan
tuottavuuden ensisijaisena alustana. Onko se kestdvyyden kannalta kannattavaa ihmisen
ensisijaisessa elinymparistossd? Taménhetkisen kehityskulun perusteella voisi olettaa, ettd
taloudellisen kestidvyyden arvioinnista jadvét sosiaali- ja terveysmenojen vililliset,
elinympéristoistd kehittyvét rakenteet huomioon.

Esitys on kdytdnnon kaupunkisuunnittelijan nikemys siitd, miten yhteiskunnallisten haasteiden
yhteensovittamiseksi elinympéristomme muotoilussa ihmisen ekosysteemiset lajiominaisuudet tulisi
painokkaammin ottaa huomioon, ja miksi suunnittelun tavoitekehyksissa tulisi nykyista
keskeisemmaksi tekijdksi nostaa thmisen kdyttdytymiseen vaikuttavan ymparistokokonaisuuden
hallinta strategisen suunnittelun tasolta ldhtien. Kaupunkisuunnittelussa arvioidaan suunnitelmien
vaikutuksia monen tieteenalan ndkokulmasta; tulisiko neurologia tai jokin muu esimerkiksi ihmisen
immuniteetin ja hermoston yhteisvaikutuksia avaava nikokulma valjastaa osaksi suunnitelmiemme
arviointeja?



Veikko Eranti, University of Helsinki, veikko.eranti@helsinki.fi
Jutta Juvenius, University of Helsinki, jutta.juvenius@helsinki.fi

Sessio 6a

Narratives of urbanity in the planning and development of Kalasatama
Tuomas llmavirta, Aalto University

Spatial visions, storytelling, and other so-called non-statutory or soft planning instruments have
gained importance in planning and urban development in recent years (eg. Ameel 2020; Cavaco et
al 2022; Sandercock 2003). This presentation focusses on the conflicts and tensions in the narratives
of urbanity in the regeneration of Kalasatama, Helsinki.

By analysing planning and development documents, media articles, and expert interviews with key
actors in the regeneration of Kalasatama, this presentation discusses how narratives of urbanity are
constructed and employed in the planning and development of Kalasatama. Informal planning
approaches, such as visioning and facilitating temporary uses of space, have been important in
creating and shaping these narratives.

The narratives in the development of Kalasatama aim to construct a shift from a redevelopment site
known for informality and urban activism into a mixed-use middle-class neighbourhood
characterised by upscale housing, creative industries and urban consumption. Here, the
contradiction between the aims of development and the content of the narratives used to support
planning highlights the contested nature of urban narratives.

The findings suggest that in Kalasatama development narratives serve to decrease the economic risk
for investors, and increase the value of developments. However, the case also shows the potential of
bottom-up narratives and urban activism to enrich urbanity, and re-politicise planning debates.

By any means necessary: the anti-segregation efforts and state-led gentrification in Helsinki
Hanna Yrjdnd, University of Helsinki

Gentrification has not gained much scholarly attention in Finland, although Helsinki has a long
history of preventing concentration of disadvantage through social mix, which in the
international literature is closely linked to gentrification. Based on a qualitative case study and
policy analysis of Helsinki’s new urban regeneration model, which reinvests in divested
neighborhoods in the periphery of the city, the paper analyzes the role of urban policy in making
neighborhoods gentrifiable. This paper contributes to the sparse literature of stalling urban
regeneration, by analyzing the state interventions in stigmatized neighborhoods of Mellunkyla
and Meri-Rastila, where the regeneration process is mostly stagnant. The paper first analyzes
how a reputational gap is formed by holding the neighborhoods’ current denigrated condition in
tension with the “potential” that could be achieved through urban regeneration. The paper then
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shows how in order to attract development of owner-occupied housing to the public housing
neighborhoods, the city must subsidize the private investors’ risks through different strategies.
Despite the affordability crisis, which has been furthered by the state’s austerity measures on
affordable housing production and housing allowances, the city persists on increasing property
values in the regeneration neighborhoods. The paper thus concludes that by holding onto the
narrative of social mix as a corrective anti-segregation measure, the city in fact risks legitimizing
instead of challenging urban inequality.

Architecture as the Dominant Narrative of Urban Future-Making
Mehmet Ali Gasseloglu

In the aftermath of urban disasters, architecture often emerges as a leading voice in

narrating collective recovery and imagining future possibilities. Positioned as a
transformative force, architectural discourse frames reconstruction not only as a technical
task but as a moral and cultural responsibility. These narratives, however, are not neutral;
they shape how communities relate to place and to each other. Despite the prevalence of
well-intentioned architectural discourse in post-disaster settings, little attention has been paid
to how such narratives may obscure power dynamics, silence alternative practices, or
manipulate public perception under the guise of benevolence. This raises critical questions
about the ideological work of architectural storytelling and its impact on spatial justice and
urban attachments.

This study aims to examine the manipulative capacity of architecture by analyzing its
narrative strategies in the reconstruction process of Hatay, Tiirkiye, following the 2023
earthquakes. Using Critical Discourse Analysis (CDA), it focuses on public texts, images,
and statements from institutions, architects, and design actors. The analysis identifies three
key discursive strategies: legitimation, trust-building, and hope generation. The findings
reveal that architectural discourse, while appearing inclusive and participatory, often
reconfigures urban belonging by reinforcing hegemonic visions of the future and
marginalizing local voices. These narratives not only shape public perception but also justify
interventions that may undermine existing social structures.

By unpacking the narrative dominance of architectural discourse, this study contributes to
broader debates on urban conflict, representation, and the politics of future-making. It invites
a critical reflection on how architecture mediates belonging and power in contested urban
Landscapes.

Exploring the Potential for a Collective Turn in Planning Theory
Aino Hirvola, Aalto University

Agonistic planning theory, rooted in Chantal Mouffe’s (2000, 2013) agonistic pluralism,
emphasizes disagreement and contestation as vital for addressing structural inequalities. Yet,
its focus to perpetual dissent lacks mechanisms for concrete political transformation. This
paper reassesses agonistic planning through Ernesto Laclau’s (2005) populism theory, which



shares key principles with agonism but has been largely overlooked in planning discussions.
Combined with Laclau and Moufte’s (1985) hegemony theory, it offers tools for understanding
how collective political agency can emerge in contested planning contexts.
Exploring the dynamics of ‘opening’ and ‘closure’, the paper argues that systemic change
requires both creating space for contestation and consolidating it into decision-making.
The idea of hegemony provides a conceptual tool for understanding closure, presenting the
“theory of the decision taken on an undecidable terrain” (Critchley and Marchart, 2004).
Laclau’s logic of populism, in turn, offers a concrete mechanism for achieving this. Closure,
rather than being opposed to openness, is reframed as its necessary complement — an essential part
of translating dissent into legitimate decisions in planning.
A four-step framework is introduced to balance these dynamics by showing how collective will
formation evolves across different levels of planning:

1. Opening at the level of everyday politics — Initial struggles emerge around particular
planning issues.

2. Opening at the level of meanings and identities — Disputes escalate as planning
issues gain broader political significance, transcending their original purpose.

3. Closure at the level of meanings and identities — Temporary fixation of meanings leads
to collective identities.

4. Closure at the level of everyday politics — The reconfigured social order influences
planning decisions.

This framework reconciles planning’s transformative goals with decision-making needs. It
refines planning democracy by highlighting how decisions are shaped by hegemonic
formations. Integrating populist logic enhances reflexivity, shifting citizen participation from
individual input toward collective political agency capable of challenging established power
structures.

Temporalities of Closure in Urban Planning Conflicts
Veikko Eranti, University of Helsinki
Anna Zhelnina, Utrecht University

To understand temporality and power of citizens in urban planning and development processes, we
need to understand how closure is achieved. We define closure as the moment when active
contestation against a particular planning decision ends. The temporal and democratic nature of
urban planning and development thus give possibilities of using temporal power over closure to the
hands of social movements and citizens. To show how these ideas work in practice, the paper
presents three literature-based vignettes: in Helsinki, activists were able to deny closure for a
decision to construct housing on Malmi Airport for decades, in St. Petersburg, already constructed
buildings had to be lowered because citizen activism, and in New York, even if Pennsylvania
Station was demolished, legacy of the conflict over its preservation lead to re-writing of the city’s
historical preservation policies, never allowing the case to be fully closed.



Sessio 6b

Feminists versus Monuments? From protests to anti-monuments in Mexico City
Fernando Gutiérrez

The paper examines the role of heritage spaces and monuments in Mexico City’s historic centre
during ongoing feminist mobilisations. Feminists have claimed that the Mexican government is
more concerned about protecting monuments and urban heritage than acting to prevent gender-
based violence and femicide. The research shows how activists have sought to commemorate
women who have suffered from violence and crime. By occupying symbolic historic spaces and,
in some cases, damaging monuments, feminists have also established what they call anti-
monumentas and demanded actions and solutions from the state. The paper demonstrates that
implementing urban policies has not undermined the political functions of historic public spaces
in Mexico City. Instead, feminist movements have adapted, reflecting how politics, memory and
public space continuously intertwine during demonstrations.

Urban lifewor(l)ds: storytelling, community, and narrative repair
Hanna Musiol

This talk focuses on narratives and urban infrastructure as co-constitutive modalities of community-
and urban space-making, destruction, repair, and futurescaping. While urbanists often reach for
fiction to find words for unspeakable apocalyptic or utopian futures, all fractured cities come from
words — budget documents, philosophy, developmentalist fiction, or grotesque patriarchal blueprints
alike —as much as steel, cement, or glass. It is, of course, particular networks of narrators, capital
and power, financial speculation rather than speculative fiction, that make a story into a segregated
community, or a migrant children’s detention center. And yet, stories matter and can matter the city,
more equitably, caringly, too. This talk will tribute marginalized but not marginal urban bodies,
often untethered to capital, but all demanding space, oxygen, and a “right to co-existence” in often
“uninhabitable” urban spaces (Holmes; Simone). It will showcase several communal, public and
intimate urban story-making and -sharing actions—participatory utopian fiction co-writing,
polylingual poetic recitations, marathon readings, Indigenous and migrant listening zones, street
orature, and speculative street theatre—bringing grassroots storytelling ensembles together to model
urban repair. “Urban Lifwor(1)ds” concludes with a reflection on grassroot storytelling as a “vital
sign” of urban wellbeing (Varghese) in situations of protest, conflict and collaboration, and point to
these narrative practices of sharing that involve local and transient, Indigenous, queer, migrant,
classed and raced storytellers, as architecture and pedagogies of caring, non-necrotic, communal
urban futuring.



Climate Adaptation through Co-Creation?! - A qualitative study on the success factors of
climate-adapted (re)design of public spaces in the city of Cologne
Katharina Reusteck

Anthropogenic climate change poses a threat to cities and the coexistence in them. Scientists have
long warned that extreme weather events will increase and pose major challenges to urban co-exis-
tence (UNDP 2020, IPCC 2023). To meet these challenges, cities must be designed to be climate
resilient. This task cannot and should not be taken on by the municipalities alone but requires co-
creative cooperation between public authorities and civil society actors from which both sides
benefit (Uittenbroek et al. 2019).

Public spaces characterize the co-existence of city dwellers in many ways and are a mirror of social
developments and negotiation processes; are we planning them for cars or for people? As a place to
stay or as a transit space? (Koch et al. 2024). They are subject to high utilization pressure as well as
conflicts and must reconcile many different demands. At the same time, these spaces, especially in
densely populated inner-city locations, are highly affected by the consequences of anthropogenic
climate change (Kuttler et al. 2023).

Five good practice examples of civil society engagement from the City of Cologne are used to
analyze what cooperation between civil society and public authorities needs to look like to design
climate resilient public spaces. It becomes clear that the civil society urbanists are always closely
connected to the spaces in which they are active. They are familiar with the conflicts that arise
there, as well as the strengths and weaknesses of these spaces.

The findings are summarized in the form of twelve conditions for success. On one hand, they serve
to empower civil society and, on the other hand, to clarify the responsibility of public actors.
Ultimately, the findings underscore that only through joint efforts and an experimental mindset a
climate-resilient City can emerge, one that meets the needs of its inhabitants and fosters a city worth
living in for all.

A place of hope and loss: narrating Komi belonging and out-of-placeness in the city
Maria Fedina, doctoral researcher, University of Helsinki

Urban areas have been focal points of contention in research concerning indigenous
communities. Due to their connections with colonial histories, cities—and, by extension,
urban indigenous populations—have often been regarded as less legitimate. In my
research, I argue that juxtaposing cities against the indigenous realm and labeling urban
areas and urban indigenous individuals as lacking authenticity is problematic, particularly
as indigenous populations are experiencing rapid urbanization.

In my doctoral research, I examine the connections between place, belonging, and
language and their role in shaping indigeneity in urban settings. My study focuses on the
Komi people, an indigenous Finno-Ugric ethnic group, and is geographically centered in
Syktyvkar, the capital of the Komi Republic in northern Russia. My study integrates several
methods and data sources, ranging from conversational data collected during



ethnographic fieldwork to analyses of official documents.

Syktyvkar is the oldest and largest city in the Komi Republic. It is also home to the biggest
urban Komi community, with a quarter of all urban residents self-identifying as Komi. In my
presentation, I explore how the city is being narrated as a site of both hope and loss for the
Komi population. Additionally, I investigate the role of stereotypes in framing the perceived
out-of-placeness of the Komi people in urban areas and examine how such stereotypes

are both reinforced and challenged by Komi urbanites themselves.

Elonkirjon kaupunki - vaihtoehtokaavoja kaupunkiluonnon puolesta
Seela Pentikdinen, Elonkirjon kaupunki
Cecilia Aintila, Elonkirjon kaupunki

Elonkirjon kaupunki -hankkeessa teemme tulevan kahden vuoden aikana vaihtoehtokaavoja eri
kaupunkimetsikiista-alueille Suomessa. Teemme ty6td yhdesséd paikallisten asukkaiden ja
aktivistien kanssa, tavoitteena esittdd vaihtoehto kaupunkien ja kuntien suunnitelmille, joissa metsda
kaadetaan rakentamisen tieltd. Kohteiden kartoittamiseksi pidettiin avoin haku helmikuussa 2025.
Ensimmaiselld kierroksella vaihtoehtokaavakohteiksi valikoitui Pieni Neulaméki Kuopiossa,
Kumpulan vaahterametsi Helsingissé ja Lehtivuori Lempadlassa.

Vaihtoehtokaavat tuotetaan asukkaiden vaikuttamistyon rinnalla, keskustelun apuvélineeksi. Kaavat
esitellddn kuntien poliitikoille, kaavoittajille ja medialle. Emme odota vaihtoehtokaavojen
vastaanoton olevan yksiselitteisesti positiivinen ja ldpimenevi. Ajatellaan kuitenkin, etti
vaihtoehtojen konkreettinen esittiminen edesauttaa argumentointia metsien sdilyttdmiseksi! )



Sessio 7: Paiastojen muutos kaupunginosatasolla ja muutoksen
narratiivit — 90 min

Eino Rantala, eino.rantala@ekosto.fi (Ekosto Oy)
Otso Valta, Avoin ry
Eero Ahonala, Lauttasaari-Seura

Ilmastoviisas kaupunkisuunnittelu: kustannustehokkaimmat tavat vihentai ilmastopiistoji
kaavoituksen ja kaupunkisuunnittelun keinoin Jarvenpaissi
Samuli Sivonen, Sitowise

Jarvenpddn tavoitteena on olla hiilineutraali 2035 mennessé sekd pdédstoton ja jatteeton, kestdvan
kulutuksen kaupunki 2050 mennessé. Jarvenpdén kaupungilla oli kidynnissd 1.11.2023—-15.9.2024
Ilmastoviisas johtaminen ja suunnittelu -hanke, jota ympéristoministerio rahoitti Kuntien
ilmastoratkaisut -ohjelmassa. Osana hanketta laadimme selvityksen, missd tunnistimme
vaikuttavimmat ja kustannustehokkaimmat keinot ja osa-alueet ilmastopééstdjen hillinnan
ndkokulmasta kehittyvén keskustan kontekstissa.

Ilmastovaikutusten arviointia tehtiin pidasiassa Sitowisen Planect-ohjelmistolla laskien ja niitd
tdydennettiin tutkimuskirjallisuuden seki asiantuntija-arvioiden avulla. Ty0ssd pyrittiin arvioimaan
ilmastotoimien merkittdvyyden lisdksi myds toimien kustannusten suuruutta, kustannusten
kohdentumista seké takaisinmaksuaikaa. Selvitys antaa osviittaa siitd, millaisilla kaavoitus- ja
kaupunkisuunnittelutoimilla voidaan kustannustehokkaasti vihentdd ilmastopédstdjen syntymisti ja
minkd toimenpiteiden tarkempaan selvittimiseen olisi kaupungeissa viisasta keskittya
padstdviahennystavoitteiden saavuttamiseksi.

Taloyhtioiden hiilineutraaliuskertomukset
Mikael Hilden, Hiilineutraali Lauttasaari

Helsingissd Lauttasaari-Seuran hanke Hiilineutraali Lauttasaari 2030” on asettanut
hiilineutraaliuden kaupunginosan tavoitteeksi. Rakennukset ja asuminen ovat tavoitteen kannalta
tirkeitd, silld ne tuottavat merkittdvan osan kasvihuonekaasupaistoistd. Mutta miten vihentda
padstdja? Useimmat toimet vaativat isoja investointeja, ja osakkaiden on oltava halukkaita
panemaan rahojaan nithin. Paétdsten tueksi tarvitaan kertomuksia hyodyistd. Monet lauttasaarelaiset
taloyhtiot ovat olleet edelldkavijoitd siirtyessddn maalampoon. Taloyhtidt, jotka ovat irtautuneet
kaukoldmmostd ja kayttdvit mahdollisimman padstottomasti tuotettua sahkéd lampdpumppujen
pyorittdmiseen, ovat vihenténeet hiilijalanjdlkensd merkittavasti. Tatd voitiin myds havainnollistaa
hankkeen taloyhtidkohtaisella laskurilla. Motiivina on myds ollut sdédstdminen
energiankustannuksissa. Suurimmalle osalle saaren rakennuskannalle ei ole ollut kdytettavissi
muita yhtd vaikuttavia keinoja.

Siirtymisestd maalimpdon on syntynyt vallitseva kertomus: tulee irtautua kaukolimmaon
luonnollisesta Helen-monopolista ja samalla sddstdd rahaa. Taustaoletuksena on, ettd kaukoldmmon
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kustannukset nousevat koko ajan ja ndin maaldmpdinvestoinnit maksavat itsensd entistd nopeammin
takaisin. Tdma vallitseva kertomus kuitenkin johti myds maaldmpomarkkinoiden
ylikuumenemiseen, mikd so1 ratkaisun kannattavuutta. Kertomukseen kuuluu lisdksi sihkon hinnan
vuoristoradan hyviksyminen.

Yhden dominoivan kertomuksen varassa eldminen on aina riskialtista, silld se voi olosuhteiden
muuttuessa johtaa umpikujaan. Liséksi se passivoi niitd taloyhtiditd, joilla sijaintinsa tai muun syyn
takia ei ole mahdollisuuksia investoida maalampdon. Siksi on hyvé, ettd on syntyméssd uusia
kertomuksia. Merkittivin muutos on Helenin kaukoldmmon péistdkertoimien dramaattinen
pudotus (-60 % vuodesta 2024 vuoteen 2026, tavoite olla hiilineutraali 2030). Lisdksi
kaukoldmmon hinnannousu néyttad taittuneen. Kiinnostava lisd tdhén kertomukseen on se, ettd
kaukoldmpdgjarjestelmélld on suuren kokonsa vuoksi erinomaiset edellytykset tasata
sdahkojarjestelmii vaivaavia hintapiikkejd, mutta se vaatii myos taloyhtididen osallistumista
joustoon aikaansaamisessa. Joustavuuden toteuttaminen nousee néin tarkedksi uusissa
hiilineutraaliuskertomuksissa. Joustavuuden mittaamista tulisi myos kehittdd osaksi energiankayton
seurantajirjestelmaa.

Energiakartta — Taloyhtioiden péiastojen laskenta ja havainnollistaminen
Otso Valta, Avoin ry

Energiakartta on Avoin ry:n EAKR-hanke, jossa kehitetdin digitaalinen, maksuton verkkopalvelu
tukemaan energiatehokkuuden ja hiilineutraaliuden parantamista aluksi erityisesti Uudenmaan
alueella. Palvelu auttaa taloyhtioitd, isannoitsijoitd ja kaupunkeja suunnittelemaan
energiaremontteja ja seuraamaan padstovihennyksid EU:n taksonomian ja avointen energiamallien
mukaisesti.

Kayttoliittymd hyodyntdd avointa rakennus- ja energiatietoa, avoimia energiamalleja, ja sen
suunnittelussa ja pilotoinnissa ovat mukana mm. Helsingin ja Porvoon kaupungit, Suomen
ympdristokeskus, HSY, ARA ja Helsingin kaupunginosayhdistykset.

Hankkeessa kehitetdén ja pilotoidaan palvelu inklusiivisesti, kdyttdjatestauksen ja koulutuksen
kautta. Hanke toteutetaan 1.10.2024—-1.12.2026, ja sen tuloksena syntyy avoimen ldhdekoodin
tyokalu, joka skaalautuu kansalliseen kdyttoon ja auttaa konkretisoimaan ilmastotavoitteita
kdytdnnon tasolla.

Paistojen vihentimisen painopisteen muutos Maunulassa
Hannu Kurki, Maunula-Seura

Helenin Hanasaaren ja Salmisaaren hiilivoimaloiden sulkeminen kaukoldmmon léhteina siirsi
Helsingissé pdéstdjen vihentdmisen toiminnan painopisteen liikenteen péaéstdihin. Endé ei
maaldmmon rooli padstdjen vihentdmisen kannalta ole niin merkittdva kaupunginosissa. Silld voi
olla toki vaikutusta taloyhtididen talouteen.

Valtuustokaudelle 2021-2025 Helsingin hiilineutraaliustavoitetta aikaistettiin viidelld vuodella:
Hiilineutraali Helsinki 2030. Tavoitteen toteuttaminen pakotti kaupungin muuttamaan kesilla 2022



toimintatapaansa Top down malliseksi ja keskittymédn kolmeen tavoitteeseen: rakennusten,
rakentamisen ja liikenteen paistdjen vahentdmiseen. Samalla kaupunki luopui Ilmastovahti-
jarjestelminsd kaytosta.

Padstdjen laskenta on vihentdmisessi keskiossd. Mitataanko pédstdjd niiden ldhteistd vai
kulutuksesta? Tdhén asti padstojen paikalliset ldhteet ovat dominoineet laskentaa. Syke julkaisi
laskelmat kuntien kulutusperdisistd paéstoistd ensimmaéisen kerran tammikuussa 2023.
Lauttasaari ja Maunula ovat toimineet pilottikaupunginosina Suomen ympéristokeskuksen
koordinoimassa Canemure-ohjelmassa hankkeella Canemure Lauttasaari-Maunula. Hankkeessa
haluttiin ymmartdd kaupunginosan roolia padstdjen vahentdmisessd. Kaupunginosilla on omat
kommunikaatiojdrjestelminsé ja ne muodostavat mallinnettavan systeemin. Lauttasaaren ja
Maunulan yhteisty0 padstojen vihentdmisessd kdynnistyi OmaStadi-haussa lokakuussa 2020.

Ehdotuksen Hiilineutraalit kaupunginosat ideana oli mahdollistaa innovatiivinen Bottom up -
toiminta kaupunginosissa kehittimalld paastojen laskentaa ja vertailua kaupunginosien ja
taloyhtididen vélilld. Tavoitteena jatkossa on kehittdd laskentaa asumisen ja litkkumisen paéstojen
osalta. Tdhédn asti painopisteend on ollut kerrostalojen ja rivitalojen siirtyminen maaldmmon
kayttoon. Samalla on asennettu aurinkopaneeleja ja panostettu lammon talteenottoon.

Helsingin kaupunginosayhdistykset ry Helkaan kuuluu 68 jasenjérjestod, joiden suhdetta padstdjen
vihentdmiseen voidaan arvioida. Vertailun avulla voidaan tunnistaa déripdiden kautta paéstdjen
vahentdmisen mahdollisuuksia ja ratkaistavia ongelmia asenne- ja toiminnan tasolla.



Sessio 8: Narratives of urban coexistence — 90 min.

Anna Sofia Suoranta, Doctoral Researcher, Tampere University, anna.suoranta(@tuni.fi
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Coexisting Through Story: Community-Led Narratives and the Plural Urban in Kilburn
Francesca Murialdo, Middlesex University

This paper explores Kilburn Museum Lab (KML) as a participatory, community-driven cultural
project that surfaces plural urban narratives in one of London’s most demographically diverse
neighbourhoods. Through co-creation, storytelling, and design activism, KML investigates how
communities narrate urban coexistence in the face of increasing displacement, cultural
fragmentation, and contested belonging. KML emerged from collaborations between artists,
academics, business and local residents, culminating in a nomadic ‘museum’ exhibition shaped by
personal stories, photographs, and other tangible and intangible artefacts. By focusing on everyday
experiences and lived attachments to Kilburn, the project foregrounds the complex, interwoven
identities of a space shaped by migration, marginalisation, and resilience. Participants across age,
class, and cultural backgrounds contributed to the cultivation of such collective memory—
challenging both institutional authority and reductive narratives of place. KML offers a lens into
how urban coexistence is not a given, but a negotiated, uneven, and continually redefined process. It
examines how some voices are routinely silenced in dominant urban discourses, and how
participatory design can serve as a method to hold spaces for these voices. The project raises critical
questions around whose experiences are legitimised and evaluated in a society, how intersectional
inequalities shape narrative visibility, and what tools we have to support more inclusive urban
storytelling. As a case study, KML contributes to broader debates about methods for unpacking
urban coexistence. It suggests that cultural and visual storytelling, when grounded in community
participation, offers a powerful route toward mutual recognition, affective connection, and social
resilience in increasingly polarised cities.

Safe Spaces at the Intersection of Physical Environments, Social Factors, and Power
Structures
Iris Andersson, Aalto University

Fear impacts the quality of life and the use of space. Safety is essential for a sustainable city; safe
mobility should be recognised as a human right. Transportation nodes, particularly railway stations,
often evoke heightened fear, making them central to my PhD research in architecture. The study
explores how physical environments, socio-psychological and socio-demographic factors, and
power structures intersect in the spatial experience of safety or fear. It introduces an intersectional
perspective to architectural discourse and practice, emphasising the importance of inclusivity.

Intersecting narratives of perceived safety
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The safety of railway stations is not limited to one discipline; thus, it requires a multidisciplinary
and ethnographic approach. Ethnographer Sarah Pink (2009) emphasises that in a sensory
ethnographic approach, the researcher participates in the production of space, and the knowledge of
the body is intertwined with the material and social world, power structures, memories, and future
expectations. The study employs ethnographic methods such as field observation through painting,
multi-exposure photography, and writing, alongside a survey and interviews with users of Helsinki
Central Station. The survey highlights that other users of the space primarily influence perceptions
of safety and insecurity. The presentation will analyse field observations and survey responses
concerning intersecting narratives of perceived safety, examining experiences through the lenses of
gender, place of birth, and varying levels of safety, insecurity, and avoidance. The presentation
moves through the physical space together with the different users of the station

Collaborative Housing as a Semi-Public Medium for Socially Inclusive Neighbourhoods? -
Examples from Hamburg, Germany
Inga Strauss, University of Helsinki

Collaborative Housing is gaining popularity as a housing alternative, where residents can
selfmanage their property and secure affordable rents though non-speculative ownership structures.
After some escalated conflicts with squatters in the 1970s, the German city-state of Hamburg has
decided to support collaborative housing projects through a municipal agency that manages lot
allocation to new collaborative group building projects. The city sees additional advantages in this
housing type: Collaborative housing projects sometimes offer ‘semi-public’ community spaces or
services for the whole neighbourhood and thus create an anchor to neighbourhoods with high levels
of turnover. However, these projects are often so overwhelmed with their complicated management
structures that their actual influence on their surrounding neighbourhood might not live up to the
socially inclusive narrative that they offer. In March 2025, I conducted 11 semi-structures in four
different collaborative housing projects within Hamburg, as well as expert interviews with
consultancies, city officials and scholars involved with collaborative housing projects. My aim was
to analyse whether the semi-public spaces of these projects can build ‘bridging’ social capital
(Putnam 1989) in the whole neighbourhood. In other words: Can collaborative housing offer a
model of ‘good neighbouring’ (Fromm 2012) in new or older neighbourhood and what kind or
resources do they need for establishing contact with the wider neighbourhood? How could bridging
social capital even be understood in their case? In cities faced with segregation tendencies and
spiking housing prices, alternative housing models might offer new paths to understand sense of
community in the city.



Who do we plan for? Municipal planning through the feminist urbanism lens in Copenhagen,
Helsinki, Oslo, and Stockholm

Linda E. Karjalainena, Aalto University, Finnish Environment Institute

Dominic Stead, Aalto University

Maija Faehnle, Finnish Environment Institute

Hege Hofstad, Oslo Metropolitan University

Presenter: Linda E. Karjalainen

Linda E. Karjalainen Abstract: Cities are neither inherently equitable nor inclusive places. European
and North American cities continue to pay homage to the historically technocratic roots of male-
dominated urban planning! with a preference for technical problem solving and quantitative
variables?3, and the male experience by default*>. To overcome the persisting biases in urban
planning and design, the voices and lived experiences of more diverse citizen groups — marginalised
in urban spaces and planning — must be amplified®. This can be achieved by utilising feminist
urbanism (with its embedded intersectionality constituent) as a frame for analysis*®. So far,
academic attention towards citizen diversity in spatial policies has been limited, hence in this paper,
we recentre municipal urban planning within the Nordic context by posing the following research
question (RQ): Who is represented and included in urban planning in Copenhagen, Helsinki, Oslo,
and Stockholm? We combine qualitative content analysis of municipal masterplans with semi-
structured expert interviews amongst local actors that specialise in inclusive planning practices or
represent specific citizens groups.

Our exploration — spanning from static representation towards active inclusion — (1) finds
marginalisation of specific citizen groups, (2) detects tension between holistic and meaningful
engagement, (3) demonstrates successful inclusive practices, and (4) uncovers the need to develop
accountability and data management in municipal planning to shift towards more socially just cities.
Our outcomes importantly resonate with Fincher and Iveson7 , who call for a shift in focus away
from merely revealing injustices and rather towards policy directions and practices that have created
just outcomes for different citizen groups to better harness the “hope residing in cities” (p. 240).

“[Planners] were actually physically holding hands with, [e.g.,] physically impaired people, visually
impaired people [and] walking through open spaces, understanding with their own body, [and] not
reading it from a document but actually experiencing it with this instance. [I've] seen and
experienced people’s sort of ‘aha’ experience with that kind of approach. I think the focus is there,
accepting all development of our cities as a learning process for all sides.” (Copenhagen, co-
creation)

“...we know that the people who are working in the municipality with planning, the people who are
occupying these positions as city architect or urban planners and architects [---] are typically pretty
homogenous. [That’s] of course why it matters to think about representation through data and
engagement methods. Because you cannot assume that all the varied lives that actually live in the
city and who we say we want to design for, we don’t have such a variety of experiences represented
amongst just the people who sit and actually design and make policy. [So] we need to engage local



lived experiences if we want to inform design and policy in a way that actually makes better cities
that work for everyone.” (Copenhagen, urban belonging)

“There are very few facilities that accommodate for young girls. And you can see when there are
specific days at this skateboarding hall, when it's the girls’ night it's full, but the other days of the
week it's not. There are unintentional biases and unintentional exclusionary systems in a lot of
[activities], or opportunity to be active [---]. [The] reception of it was of course both ‘this is really
great’ and also absolutely horrifying, the type of things that often older men write [about] how
exclusionary this is. [---] well, there are already over 30 skateparks in Copenhagen, imagine if you
were to design 30 public spaces for any other user group, [like] 30 new public spaces for seniors in
Copenhagen, they're 25 percent of the population, skateboarders do not make up 25 percent of this
population. Or the same if you were [to] do 30 new public spaces focusing on teenage girls, women,
or young women, people [would] go crazy and complain about this, but at the same time we see this
happening over and over again with these multiuse game areas, skate parks, [and] activity
playgrounds.” (Copenhagen, inclusive planning)
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Politics of Urban Encounters: Agnes Varda’s Architectural Essay Films and the Spatial
Narratives of Coexistence

Aygen Erol Cakw, Istanbul Technical University

Pelin Dursun Cebi, Istanbul Technical University

Urban space is not merely a built environment but a contested terrain shaped by power, memory,
and everyday negotiations. In dominant spatial narratives, marginalized communities and
alternative ways of inhabiting the city are often rendered invisible. This paper explores Agnés
Varda’s architectural essay films as a methodological tool for uncovering these hidden geographies
and rethinking urban coexistence. Through Faces Places (2017), The Gleaners and I (2000),
Daguerreotypes (1976), and Mur Murs (1981), Varda captures the everyday lives of those at the
periphery—street vendors, migrant workers, artists, and gleaners—foregrounding themes of spatial
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justice, belonging, and memory. Her essayistic approach, blending documentary, personal
reflection, and visual poetics, constructs a cinematic space where coexistence is constantly
negotiated through encounters, gestures, and shared stories. Techniques such as montage, voiceover,
and participatory engagement disrupt conventional urban imaginaries, revealing the politics of
visibility and exclusion in the city. By situating Varda’s work within feminist and post-structuralist
spatial theories, this study argues that architectural essay films provide a radical methodology for
exploring urban coexistence. Ultimately, this research advocates for essayistic filmmaking as a
critical tool for reimagining urban life beyond dominant spatial hierarchies, emphasizing
relationality, care, and resistance in the everyday production of space. Keywords: architectural
essay film, urban coexistence, Agnés Varda, spatial justice, cinematic resistance



Sessio 9: Sosiaalinen ja kulttuurinen kestivyys: kestavin kehityksen
narratiivit kaupunkialueiden kehittamisessa — 90 min

Emilia Ronkkd, Oulun yliopisto, arkkitehtuurin yksikké (emilia.ronkko@oulu.fi),

Eevi Juuti, Oulun yliopisto, arkkitehtuurin yksikko (eevi.juuti@oulu.fi)

Kiinteistokehittimisen ja kulttuuriympériston suojelun diskurssit ja narratiivit
Paula Julin, FT, arkkitehti, projektipddllikko, asemakaavoitus, Jyvdskyldn kaupunki:

Tuoreessa véitoskirjassani (Julin 2025) tutkin kaupunkisuunnittelussa esiintyvid diskursseja, joilla
perustellaan kulttuuriympériston suojelun ja kiinteistokehittimisen keskenéin ristiriitaisia
tavoitteita. Diskurssit voi ymmartdé erilaisia maailmankatsomuksia heijastaviksi puhe- ja
ajattelutavoiksi. Ne pyrkivit tyypillisesti kilpailemaan keskendédn valta-asemasta. Narratiivi taas on
yksi diskurssin muoto tai rakenneosa; monet tutkimuksessani tunnistamistani diskursseista sisdlsivét
narratiiveja, joiden avulla eri toimijat oikeuttivat toimintaansa ja tekivét tapahtumia
ymmarrettaviksi. Paul Ricoeurin mukaan yksilot ja yhteisot rakentavat identiteettiddn narratiivien
varaan (Ricoeur 1988, 247). Sisdistetyt tarinat ohjaavat ihmisid heididn suunnitellessaan omaa
toimintaansa ja tulkitessaan toisten toimintaa (Polkinghorne 1988, 135).

Viitostutkimuksessani havainnollistin kaupunkisuunnittelussa kohtaavia erilaisia ajattelutapoja
2010- luvun kasvukeskuksille tyypillisen kiinteistokehityshankkeen, Tikkurilan kirkon korttelin,
avulla. Analysoin hankkeen aikana syntyneiti julkisesti saatavilla olevia asiakirjoja kriittisen
diskurssianalyysin ja argumentaatioanalyysin menetelmin. Koska kehittimiseen ryhtynyt
maanomistaja oli seurakunta, jonka péddtdksenteko oli julkista, aineisto avasi harvinaisella tavalla
my0s kehittdjdosapuolen ajattelua. Hankkeen lopputuloksena tehokkaan uudisrakentamisen tieltd
purettiin 1950-luvulla rakennettu suojeltu kirkko ja kaksi nuorempaa seurakunnan omistamaa
rakennusta. Tapauksessa esiintyvissd diskursseissa ja narratiiveissa keskeinen teema on siten
purkaminen ja sen oikeuttaminen tai vastustaminen.

Esitelmisséni tarkastelen tutkimuksessani tunnistamiani, kestdvyyden eri ulottuvuuksia painottavia
diskursseja ja niiden sisdltimid narratiiveja. Diskursseista vahvimpia olivat uusliberalistinen
kaupunkikehitysdiskurssi ja taloudellisuusdiskurssi, jotka korostivat talouden ja kilpailukyvyn
tarinoita. Kaupunkisuunnittelussa hallitseva kaupunkirakenteen tiivistimisdiskurssi yhdisti
tehokkuuden ekologiseen kestdvyyteen ja resonoi edellisten kanssa. Sisdilmadiskurssi ja
kéyttokelvottomuusdiskurssi koskettivat tunteita ja tekivit tapahtumat suurelle yleisolle
ymmarrettdviksi. Ne oikeuttivat purkamista ja vapauttivat rakennuksen omistajan kunnossapidon
vastuusta. Purkamista vastustaneet kulttuuriympéristoviranomaiset nojautuivat perusteluissaan
auktorisoituun perintodiskurssiin, joka korostaa asiantuntijoiden ja hallinnon narratiiveja.
Tutkimukseni perusteella kulttuurinen kestdvyys tulisi integroida tiivilmmin kestivin
kaupunkikehittimisen muihin ndkdkulmiin.
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Dialogisuus ja tarinat sosiaalisesti kestivin kaupunkisuunnittelun tukena Vantaalla
Oona Ldnsisalmi, arkkitehti, asemakaavoitus, Vantaan kaupunki

Vantaa on kaupunki, jota halkoo useat véylit ja radat. Ndiden véylien ja ratojen viliin on
muodostunut vahvojen paikallisidentiteettien alueita. Asukkaat kokevat vahvana identiteettind
asuinpaikkansa kuten Korson tai Myyrméen. Tulevina vuosina Vantaa tiivistyy ja kehittyy erityisesti
ratikan varrelle. Vantaan tavoitteena on olla kestivé ratikkakaupunki.

Kaupunkisuunnittelussa késittelemme paljon ilmastokestivyytti, ja tyokaluja sen edistimiseen
olemme hyddyntidneet tehokkaasti viime vuosina. Taloudellista kestdvyyttd arvioimme muun
muassa kaavataloustyokaluilla. Mité tyokaluja meilld on paikallisten piirteiden tunnistamiseen
kaupungissa etenkin rakennetussa ympéristossi?

Vantaa juhli 50 vuotista juhlavuotta kaupunkina vuonna 2024, samalla kdynnistimme uuden
arkkitehtuuriohjelman valmistelu. Arkkitehtuuriohjelma toimii tydkaluna arkkitehtuurin laadun
edistdmisessd sekd kaupunkistrategian tavoitteiden toteuttamisessa. Miti on vantaalainen
arkkitehtuuri? Miten Vantaalla koetaan talot ja niiden viliset tilat?

Arkkitehtuuriohjelman péivitysty0ssd olemme tunnistaneet tarpeen ideoida uusia toimintamalleja ja
kehittdd prosessejamme niin, ettd sosiaalinen kestdvyys ja paikallisuus tulisivat entista
niakyvammaiksi arkkitehtuurissa. Erityisesti paikkamuotoilun edistédminen ja olemassa olevien
rakennusten hyddyntdminen kulttuurihistoriallisesta nikdkulmasta ovat keskeisid teemoja. Etsimme
keinoja sille, miten voimme ottaa huomioon arkkitehtuurin kehittimisessd mm. segregaation ja
monikulttuurisuuden kysymykset.

Vantaalla haluamme edistid dialogisuutta ja saada esiin erilaisia nikemyksia
kaupunkisuunnitteluun. Erdtauko-dialogien avulla voidaan késitelld vaikeitakin asioita, ja ne sopivat
hyvin kaupunkiympiriston suunnittelun haastavien kysymysten kisittelyyn. Tavoitteena on
ymmarrys erilaisista 1ihtokohdista ja mielipiteistd. Vuonna 2024 Vantaalla jirjestettiin lukuisia
Eratauko-dialogeja erilaisissa tilaisuuksissa ja oppilaitoksissa. Yhteensd 4000 henkil6a osallistui
Kotona Vantaalla -dialogeihin ja skididialogeihin kouluissa, ja aineistoa koottiin muun muassa
uuden kaupunkistrategian ja arkkitehtuuriohjelman pohjaksi.

Arkkitehtuuriohjelman luonnos valmistuu toukokuussa 2025, ja pdivitysten pohjalta valmistelemme
valmiin arkkitehtuuriohjelman loppuvuodeksi 2025. Ohjelma tulee ohjaamaan arkkitehtuuria



tulevalla valtuustokaudella. Ohjelma toimii keskustelun avauksena arkkitehtuurin merkityksesté
sosiaalisesti kestdvan kaupungin tekemisesti kaupungissamme.

Miten tulevaisuuskuvilla voidaan rakentaa sosiaalisesti kestiviampia kaupunkiympéristoa?
Case: Sosiaalisesti kestivien asuinkortteleiden tulevaisuuskuvat 2035

Kaisa-Maria Suomalainen, tulevaisuudentutkija ja projektiasiantuntija, Tulevaisuuden
tutkimuskeskus

Juuli Huuhanmdki, ennakointitutkija, VIT:

IImastonmuutos, vieston ikddntyminen, julkisen talouden haasteet seké kehittyvit teknologiat
lisddvit eriarvoisuutta ja osattomuuden kokemusta kaupunkilaisten keskuudessa. Kehityksen
pysdyttdminen edellyttdd kaupunkiympériston eri toimijoilta yhteistd nikemysta sosiaalisesti
kestdvimman tulevaisuuden suunnasta sekéd konkreettisia toimenpiteitd valittujen
kestdvyystavoitteiden saavuttamiseksi.

Sustainable3 Futures Co-Research -hankkeessa toteutettiin osallistava tulevaisuuskuvaprosessi
kaupunkiympériston toimijoiden kestdvyystyon tueksi. Sen lopputuloksena valmistui neljé erilaista
tulevaisuuskuvaa ja -narratiivia sosiaalisesti kestivistd asuinkortteleista vuonna 2035.
”Yhteisollinen ja hyperlokaali” -tulevaisuuskuva korostaa oman ldhiyhteison ja -korttelin
merkitysté, jossa omavaraisuus ja ldhipalvelut kukoistavat. Yhteisollisyys ja ldhinaapurusto
madrittdvat asumista, kun luottamus teknologiaan vihenee. ”Reilusti resurssiviisas” kasittelee
tulevaisuutta, jossa niukkenevat resurssit jaetaan oikeudenmukaisesti ja asukkaiden roolia
asuinalueen kehittdmisessd vahvistetaan. “Kaikille elollisille kestdvdssd” tulevaisuuskuvassa
asukkaiden hyvinvointi on sidoksissa luontoon sekd muiden lajien hyvinvointiin. ”Autonominen ja
hyvinvoiva” kuvaa puolestaan tulevaisuutta, jossa teknologia palvelee asukkaiden yksilollista
hyvinvointia eri tasoilla ja jossa ihmisen ja teknologian vélinen suhde muodostuu sosiaalisesti
palkitsevaksi. Tulevaisuuskuvat perustuvat kattavaan toimintaympériston analyysiin. Rakennetun
kaupunkiympdériston asiantuntijoiden osaamista hyodynnettiin tulevaisuussignaaleiden
tunnistamisessa ja merkityksellistimisessd seké tulevaisuuskuvien keskeisten muuttujien
valitsemisessa.

Tulevaisuuskuvat tekevit nidkyviksi eri tavoin sosiaalisesti kestivié tulevaisuuksia ja muodostavat
siten lahtokohdan nykyistd kestdvimmaén tulevaisuuden rakentamiselle. Tulevaisuuskuvien avulla
kaupunkiympariston toimijat voivat méaéritelld yhteisid tavoitteita kestavyystyolle sekd keskustella
toimenpiteistd niiden saavuttamiseksi. Tehty tyd kannustaa myds sosiaalisen kestévyyteen liitettyjen
oletusten kriittiseen arviointiin sekd erilaisten mitd jos -kysymysten esittimiseen.
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Narratiivikonfliktit suunnittelussa seké sosiaalisen, kulttuurisen, ekologisen ja taloudellisen
kestivyyden toteutuminen esimerkkien valossa
Hannu Kurki, Helkan kaavavaikuttamisen kehittdmisryhmdn vetdjd

Esityksessd tarkastellaan sosiaalisen, kulttuurisen, ekologisen ja taloudellisen kestdvyyden
toteutumista suunnittelussa esimerkkien kautta. Segregaation torjunta kuuluu sosiaalisen
kestdvyyden piiriin. Miten eri kestdvyyden osatekijdt ovat suhteessa toisiinsa ja miten ne
painottuvat kaupunkisuunnittelussa liittyen alueiden segregaatioriskien huomioimiseen?
Mikelankadun jatkeen eli Tuusulanvéylidn bulevardisointi kaupungin kasvun mahdollistajana
tarjoaa mahdollisuuden tarkastella suunnittelun narratiiveja sekd sen narratiivikonflikteja
asukasjérjestdjen kesken. Bulevardisointi koskettaa Kapylda, Metsildd, Oulunkyldd, Maunulaa ja
Pakilaa seké ndiden kaupunginosayhdistyksid, jotka kuuluvat Helsingin kaupunginosat ry:hyn eli
Helkaan. Suunnitteluvaiheiden tarkastelussa ja suunnitteluratkaisujen asteittaisessa kehittymisessi
voidaan tarkastella, mité asioita eri kaupunginosayhdistykset nostavat kommenteissaan esille.
Moottoritien bulevardisointi mahdollistaa uuden kodin noin 16000 asukkaalle. Vertailun vuoksi
Malmin lentokentén rakentamisessa on puhuttu 20000 asukkaasta.

Toisena tapauksena késitellddn Maunulan ja Pohjois-Haagan suunnittelun ja kehittdmisen
lahihistoriaa 1990-luvun lopulta l4htien ja vertaillaan nididen alueiden vetovoiman kehittymista ja
”segregaatioriskid”. Tarkastelussa erityiskohtina ovat ndiden asuinalueiden keskusta-alueiden
kehittdminen. Kolmantena uutena verrokkialueena mainituille vanhoille alueille toimii Postipuiston
alue.

Mainituissa tapaustarkasteluissa suunnittelunarratiivien rakentumista ohjaa hierarkkinen
suunnittelujirjestelma, jossa asioita johdetaan ylemmain tason suunnitteluasiakirjoista seuraavalle
tasolle. Yleiskaava on pitkdvaikutteisin narratiivi. Helsingissd yleiskaavoja on tehty vuosina 1992,
2002 ja viimeksi 2016. Seuraavan yleiskaavan valmistelu tapahtunee mahdollisesti valtuuskaudella
2029-2033. Helsingin hiilineutraaliuden tavoitevuosi on 2030, joten seuraava kaupunkistrategia on
hiilineutraaliuden kannalta merkittdvd. Kaupunkistrategioissa, jotka laaditaan valtuuskausittain,
sisdltd painottuu narratiivina poliittisten voimasuhteiden mukaan.

Helsingin seuraavan kaupunkistrategian uusi valtuusto hyvéksyy elo- syyskuussa. Kolmas
keskeinen suunnittelua ohjaava narratiivi on valtuuston hyviksyma Asumisen ja maankayton
toteutusohjelma, joka ohjaa kaupungin kasvua sekd maérittad keinoja segregaation torjuntaan



kaupunkiuudistuksen kautta. Esityksen ideana on tarkastella, miten eri narratiiveja kdytetdén
osallistumiseen liittyvassd viestinnéssa ja asukasvuorovaikutuksessa.



Sessio 10: Suunnittelun narratiivit ja narratiivikonfliktit — 90 min

Markku Norvasuo, Tampereen yliopisto, markku.norvasuo@tuni.fi
Hannu Kurki, Helsingin kaupunginosayhdistykset ry Helka

Kaupunkilaisuuden narratiivit Helsingin kaavoituksessa
Joona Jalava, diplomi-insinéori, suunnittelija, Sweco Finland Oy

Kaupunkia suunniteltaessa tuotetaan paitsi fyysisti tilaa, mutta myds merkityksié ja odotuksia, jotka
madrittdvit minkélaista kaupunkilaisuutta normalisoidaan, ithannoidaan ja mahdollistetaan.
Kaupunkilaisuutta tuotetaan paitsi kaupunkilaisten itsensd puolelta, mutta myos jirjestojen,
yhteisdiden ja instituutioiden toimesta puheen ja arvotusten, mutta toisaalta my®ds tilallisen
toiminnan kautta. Kaupunkisuunnittelua ja erityisesti kaavoitusta tarkasteltaessa kaupunkilaisuuden
rakentuminen jaé kuitenkin usein vihélle huomiolle, vaikka juuri suunnittelussa kaytettdvan
symbolisen ja hallinnollisen vallan yhdistelmé on merkittivéssd asemassa kaupunkilaisuuden
konstruoimisessa.

Esityksessd perehdytddn Helsingin kaupungin kaavoituksessa rakentamiin narratiiveihin
kaupungista ja sitd kautta kaupunkilaisuudesta. Minkilainen on Helsingin kaupunkisuunnittelussa
esiintyvé késitys hyvésta kaupunkilaisesta ja toivotusta kaupunkilaisuudesta? Milla tavoilla ja
mielikuvilla tdtd viestitddn ja onko suunnitelmissa esiintyvd kaupunkilaisuuden narratiivi
hegemoninen vai kdyko siitd ilmi késitteen monimuotoisuus? Minkélaisia tarjoumia suunnitelmissa
esitetyt tilat tarjoavat ja tukevatko ne kaupunkilaisuuden monimuotoista rakentamista ja
ilmaisemista?

Esitys rakentuu pitkalti viime vuonna valmistuneen diplomityon havaintojen pohjalle ja esityksessd
tarkastellaan symbolisen vallan, merkitysrakenteiden ja paikan teorian avulla kaavoituksen
vaikutusta hyvédn kaupunkilaisuuden kisitteen ja kaupunkilaisten eldmien rakentamiseen.
Tarkastelussa perehdytdén erityisesti Helsingin vuoden 2016 yleiskaavan aineistoihin, seka
yleiskaavan tavoitteita tarkemmin realisoiviin Oulunkylén alueen asemakaavoihin.

Esitys valaisee, ettd kaavoituksessa esitetty kaupunkilaisuuden narratiivi rakentuu usein urbaanin
kuluttajan roolin ympdrille ja titd ylldpidetdan pitkalti symbolisella vallankdytolld. Kaupunkilaisen
kisitteen monimuotoisuuden ilmeneminen on vihiisti ja erilaiset kaupunkirakenteet ovat esilld
lahinna toiseutettuina, pidnarratiivia vahvistavina sivujuonteina. Kaavoituksen yhteydessa ilmenee
myo0s olemassa olevan kaupunkilaisuuden késitteen muutosta, joka voi tuottaa syrjayttavia
kehityskulkuja erityisesti haavoittuvilla esikaupunkialueilla ja heikossa asemassa olevien
kaupunkilaisten osalta.

Kilpailevat kaupunkikuvalliset narratiivit Helsinki Garden -hankkeessa
Ranja Hautamdki, professori, Aalto-yliopisto
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Suuret kaupunkikehityshankkeet ovat muuttamassa kaavoitusprosesseja sijoittajavetoisempaan
suuntaan, mikd ndkyy kamppailuna kasvun ja kaupunkikuvan vaalimisen vélilla seka ristiriitoina
yksityisten aloitteiden ja julkisen vallan vililld. Esitys keskittyy Helsinki Gardenin, Helsingin
Olympiastadionin kulttuuriympéristdon kaavaillun monitoimiareenan suunnitteluprosessiin ja
kaupunkikuvan rooliin tdssd prosessissa. Tarkastelemme, miten suojelun ja sijoittajavetoisuuden
jénnitteet ilmenevét prosessissa ja sen kilpailevissa kaupunkikuvallisissa narratiiveissa. Miten
kaupunkikuvaa on arvotettu ja kisitelty pdatoksenteossa sekd julkisessa keskustelussa?
Tunnistamme hankkeessa kaksi vastakohtaista diskurssia: kaupunkikehitys- ja suojelundkékulman,
jotka torméévét arvioitaessa paikan arvoja, hankkeen mittakaavaa ja sopeutumista ympéristoonsa.
Keskitymme etenkin kahteen suunnitteluprosessin vaiheeseen: 1) hankkeen sijaintiin ja paikan
arvoihin liittyvddn keskusteluun hankkeen alussa ja kilpailuvaiheessa ja 2) kaupunkikuvallisen
ratkaisun sopivuudesta syntyneeseen konfliktiin kaavoitusvaiheessa ja konfliktin sovitteluyrityksiin
arkkitehtisuunnittelun keinoin.

Analyysimme osoittaa, ettd kaupunkikuva ja rakennushankkeen yhteensovittaminen ymparistoonsa
ymmirrettiin kaupunkikehitys- ja suojeludiskurssissa ldhtokohtaisesti eri asioina ja erilaisena
suunnittelutehtdvand. Suojeludiskurssin lahtokohtana olivat paikkaan kytkeytyvit
kulttuurihistorialliset ja kaupunkikuvalliset arvot, jotka néhtiin suunnittelun reunachtona.
Kaupunkikehitysdiskurssissa paikan kaupunkikuvallisia arvoja ja kaupunkikuvan muutosta
vahiteltiin ja vedottiin kaupunkikuvaan makuasiana. Suojeludiskurssissa kaupunkikuva ndhtiin
rakennushankkeen yhteensovittamisena ympariston arvoihin. Kaupunkikehitysdiskurssissa
kaupunkikuva ndyttdytyi puolestaan uutena arkkitehtuurina, jolle ei tarvinnut antaa erillista
ohjenuoraa yhteensovittamisen osalta. Toisin kuin suojeludiskurssissa, kaupunkikuvalla ei ollut
vahvaa yhteyttid olemassaolevaan ympdristoon vaan se oli rakennukseen liittyvd ominaisuus, johon
vastattiin kilpailulla ja myohemmin arkkitehtuurin laatua koskevilla kaavamaarayksilla.

Hankkeen mittakaava, joka oli suojeludiskurssin kritiikin ytimessa, ndyttaytyi
kaupunkikehitysdiskurssissa lahinn sijoittajalle olennaisena talouskysymyksend, miké kiteytyi
etenkin maanpdillisissd, asumiselle ja tuottaville toiminnoille soveltuvien nelididen vaatimuksessa.
Analyysimme osoittaa, ettd Helsinki Garden on osa urheilu- ja liikkuntahankkeiden avulla tehtivaa
sijoittajavetoista kaupunkikehitystd, jossa varsinainen ydin on tuottavassa asuin- ja
litkerakentamisessa ja jossa kaupunkikuva jdd kasvun tavoitteen jalkoihin.

Havainnekuvien maaginen realismi suunnittelun visuaalisen tarinankerronnan keinona
Jenni Kuoppa, Tampereen yliopisto

Markus Laine, Tampereen yliopisto

Asko Lehmuskallio, Tampereen yliopisto

Helena Leino, Tampereen yliopisto

Kaupunkisuunnittelussa ja -kehittimisessd vaikuttavia tulevaisuuskuvia luovat narratiivit koostuvat
paljolti erilaisista visualisoinneista. Visuaalisella tarinankerronnalla onkin merkittdva rooli
kaupungeissa tapahtuvan muutoksen ohjaamisessa, ja esimerkiksi digitaaliset renderdinnit
heréttiavat paljon keskustelua. Kaupunkitutkimuksessa on tunnistettu, kuinka niiden avulla voidaan



kehystdd ja ohjata kaupunkikehityshankkeista kdytyja keskusteluja, ja vakuuttaa eri toimijoita
suunnitelmien houkuttelevuudesta ja toteuttamiskelpoisuudesta (mm. Degen & Rose, 2022;
Houdart, 2008; Raento, Leino, & Laine, 2021).

Usein renderdintejd koskeva kriittinen keskustelu ja analyysi on kuitenkin keskittynyt melko
yksipuolisesti niiden kdyton varjopuoliin, ja erityisesti sithen, kuinka houkuttelevilla kuvilla
luodaan tyhjid lupauksia ja harhaanjohtavia késityksid suunnitelmista, jotka eivét tule koskaan
toteutumaan kuvien nayttdméllé tavalla. Kuvat ndhddén 1dhinnd markkinointivélineind. (mm.
Groulx & Lewis 2017; Kayalar & Ulug, 2024; Sheppard, 2001) Kritiikki nojaa pitkalti
renderdintien fotorealistiseen tyyliin ja esitystapaan, joka johdattaa katsomaan kuvia fyysisen
todellisuuden suorina esityksind.

Esityksessamme pyrimme tuomaan renderdintejd koskevaan kriittiseen keskusteluun uusia
nidkokulmia. Esitys perustuu suomalaisessa kaupunkikehityshankkeessa tuotettujen renderdintien
visuaaliseen analyysiin, jonka tulkinnassa hyddynndmme myds suunnittelutapauksen etnografiseen
seurantaan ja toimijahaastatteluihin perustuvia havaintoja.

Esitamme, ettd kaupunkisuunnittelun kontekstissa renderdintien tehtévé ei ole yksinomaan toimia
tulevaisuuden valokuvankaltaisena esityksenéd. Ne ovat pikemminkin performatiivisia tydvilineitd,
joiden estetiikka ja esitystekniikat monelta osin rikkovat oletusta fotorealismista. Fotorealismin
sijaan kuvien estetiikassa ja esitystavoissa on piirteitd, joiden ymmartamiseksi sovellamme ajatusta
renderdintien maagisesta realismista. Maagisen realismin elementtien tunnistaminen kuvissa auttaa
ymmartiméén, kuinka kaupunkisuunnittelun renderdinneilld ei ainoastaan esitetd suunnitelmia ja
tulevaa kaupunkiympéristod realistisessa valossa, vaan korostetaan samalla myos tulevaisuuskuvien
kuviteltua ja tulevaisuutta muovaavaa luonnetta.

Harnessing Cultural Narratives in Development of Urban Environment
Marjaana Sederholm, Doctoral Researcher, University of Helsinki

The presentation will provide a general overview and starting points of a dissertation project that
examines the cultural landscape of the city of Helsinki during the years between 2000 and 2025
from the perspective of moral geography (Setten, 2024). It evaluates the concept and social

construction of the cultural city through the use of narratives, a form of “functional storytelling”
(Sattler, 2022).

The dissertation aims to shed light on the invisible dimensions of urban development, such as value
hierarchies and affective flows that hide behind the apparent objectivity of the practice. Its focus
lies in “the ownership” of the ambiguous concept of culture: how it works to exclude and alienate as
well as include (Setten, 2024). To what extent there is or isn’t a shared understanding or “common
subjective truth” (Bleich, 1975) of how the concept is perceived and interpreted?

The dissertation is grounded in broader academic development, referred to as “the story turn”,
recognising that, among other fields, urban development is a form of narrative activity involving
storytelling or persuasion (Sattler, 2022; Ameel, 2021; van Hulst, 2012; Sandercock, 2010;
Throgmorton, 2003). In the analysis of functional storytelling, the dissertation draws upon “what 1s



arguably its most relevant cognate field: narrative studies” (Ameel, 2021) applying both literary
theory, mainly narratology and reader-response theory as well as literary methods of research.

Kaupungin johtamisen tarkastelu narratiivien ja narratiivikonfliktien kautta
Hannu Kurki, dipl.ins., organisaatiokehittdmisen asiantuntija

Esityksessé tarkastellaan Helsingin kaupungin organisaation johtamiseen liittyvid haasteita vuoden
2017 toimialamuutoksen ja pormestarimallin kdyttdonoton jdlkeen prosessien kehittimisen,
digitalisaation ja johtamiseen liittyvien “narratiivien kautta”. Viitekehyksen tarkastelulle antaa Jouni
Virtaharjun raportti (8.1.2021) "Etnografinen tutkimus Helsingin kaupungin johtamisjérjestelméin
uudistuksesta". Tietoldhteend toimii my0s Nina Grosin raportti (12.3.2024) ”Helsingin kaupungin
operatiivisen johtamisjirjestelmén nykytila ja suositukset”. Narratiivikonflikteja tarkastellaan seka
hallinnon sisdlld esimiesten ja alaisten vililld ettd hallinnon ja asiakkaiden valilld. Narratiivit
paketoivat uskomukset, intressit ja ideat seka faktat. Narratiiveja voidaan tarkastella sekd yksilo-
ettd organisaatiotasolla. Erilaiset uskomukset ja intressit synnyttivit konflikteja.

Virtaharjun raportissa nostetaan johtamisen haasteeksi “horisontaalinen ja vertikaalinen
integraatio”. Vertikaalisella integraatiolla tarkoitetaan kaupungin johtamisen paikoin seitsemin
tasoisen hierarkian tiedonkulkua ylhdiltd alas ja alhaalta ylos. Horisontaalinen integraatiolla
tarkoitetaan toisiinsa kytkeytyneiden prosessien johtamista, jolloin haasteena on organisaatiorajat
ylittdvien prosessien hallinta. Erityisend haasteena on valtuuskauden alussa poliittisessa prosessissa
laadittavan kaupunkistrategian toteutuminen. Kaksi valtuustokautta (2017-2021 ja 2021-2025)
antavat vertailukohdan erilaisista tavoista ratkaista kaupunkistrategian toteuttamisen koordinaation
haastetta. Johtamisen koordinointitehtivai vaikeuttavat saman aikaisesti vaikuttavat erilaiset muut
strategiat ja ohjelmat. Esimerkiksi vuonna 2021 vanhentuneessa Hiilineutraali Helsinki 2035 -
ohjelmassa oli 140 toimenpidettd. Tavoitteet ja toimenpiteet muodostavat monimutkaisia verkostoja,
joiden toteuttamisen koordinaation haastetta on yritetty ratkaista yhteiselld johdolla,
koordinaatioryhmill, koordinaatiohenkil6illd ja tietojarjestelmien avulla. Tiedonsiirron vaikeus eri
jérjestelmisti on keskeinen tiedolla johtamisen haaste.

Usein organisaation ongelmat tiivistyvdt organisaation rakentamiseen; onko organisaatio
muodostettu prosessien mukaan vai funktionaalisesti keskittimalla samanlaista osaamista. 1990- ja
2000-luku tuottivat ns. New Public Management -ajattelun kautta tilaaja-tuottajamalleja,
liikelaitoksia ja yhtidittdmisté, jolloin haasteeksi muodostui tilaaja- ja kilpailuttamisosaaminen.

Esityksen tarkoitus on tarjota tyokaluyja ymmartid kaupungin johtamisen haasteita ja muutosta
tulevalla valtuustokaudella 2025-2029.
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Sessio 11a

Kaupunkipolitiikan jakolinjat — Puolueiden tavoitteet ja ristiriidat kaupunkisuunnittelussa
Mikko Vesterinen, Tampereen yliopisto

Suomessa kaupunkisuunnittelun paikallispoliittista merkittdvyyttd korostaa kuntien
kaavoitusmonopoli, jonka mukaan kunnat ovat itse vastuussa alueensa kehittimisesté ja
kaavoittamisesta. Tama alleviivaa paikallisten luottamushenkildiden valtaa kuntien kehittdmisessa,
silld lopulliset pddtokset kunnan maankéytdsti ja kaavoituksesta tekevit kuntavaaleissa valitut
poliittiset luottamushenkil6t. Poliittisten luottamushenkildiden vaikutusvallasta huolimatta
kaupunkisuunnittelua ei ole aikaisemmin tutkittu Suomessa puolueiden nidkokulmasta, vaikka oman
asuinalueen kehitysndkymilld on huomattu olevan vaikutusta puolueiden kannatukseen.
Viitoskirjassani tdytdn tatd tutkimustyhjiotd tutkimalla puolueiden tavoitteita ja poliittisia ristiriitoja
Helsingin, Tampereen ja Oulun kaupunkisuunnittelussa.

Tutkimuksessani olen haastatellut tutkimuskaupunkien poliitikkoja ja viranhaltijoita seka tutkinut
Helsingin, Tampereen ja Oulun yleiskaavoissa tai niiden toteuttamisessa esiintyneité poliittisia
konflikteja. Lisédksi olen tutkinut puolueiden kuntavaaliohjelmissa esiintyneitd nikemyksid
kaupunkien kehittimisesti. Tutkimuksen teoreettinen viitekehys muodostuu Scott D. Campbellin
(2016) konfliktiteoriasta ja Henri Lefebvren (1991) sosiaalisen tilan teoriasta. Campbellin teoria
tarkastelee kaupunkisuunnitteluun liittyvien ymparistollisten, taloudellisten ja sosiaalisten
tavoitteiden ristiriitoja. Lefebvren teoria puolestaan tarkastelee kaupunkitilan sosiaaliseen
merkitykseen liittyvii ristiriitoja.

Tutkimukseni mukaan puolueilla on merkittivia tavoite- ja arvoeroja kaupunkisuunnittelussa.
Esitelméni keskittyy véitoskirjan tutkimustulokseen, jonka mukaan kaupunkisuunnittelussa esiintyy
poliittisia ristiriitoja, jotka jakavat puolueita. Néitd ristiriitoja kutsutaan tutkimuksessani
kaupunkipolitiikan jakolinjoiksi. Tutkimukseni mukaan kaupunkipolitiikan jakolinjat ovat: mikro-
vs. makrotason ympéristonsuojelu, hajautettu vs. tiivis kaupunkirakenne, yksityisautoilu vs. kdvely-
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ja pyorilitkenne, konservatiivinen vs. progressiivinen kaupunkisuunnittelu sekd mahdollistava vs.
pakottava suunnitteluvalta.

Tutkimukseni mukaan puolueiden ndkemykset kaupunkisuunnittelusta voidaan asettaa ndille
jakolinjoille, jotka kuvaavat puolueiden ndkemyksid kaupunkirakenteen kehittdmisestd, kaupunkien
ympdéristonsuojelusta, litkennesuunnittelusta, julkishallinnon roolista kaupunkisuunnittelussa seka
suhtautumisesta kaupunkitilan muutoksesta. Kaupunkisuunnittelussa vallitsevien poliittisten
ristiriitojen ymmaértdminen entisti tdrkedmpid, jotta kaupungit pystyvit vastaamaan
kaupungistumisen aiheuttamiin haasteisiin, ehkdisemaddn kaupunginosien segregaatioon seké
hillitseméén ja sopeutumaan ilmastonmuutoksen vaikutuksiin.

Sosiaalinen kestivyys maapolitiikan muotoilussa ja agendan asetannassa
Petja Peltoranta, Aalto-yliopisto

Kaupunkien kasvaessa urbanisaation seurauksena sosiaalisten haasteiden, kuten segregaation, riskit
kasvavat, mikéli hallinnon eri tasot eivit ota kdyttoon poliittisia tyokaluja ndiden haasteiden
ratkaisemiseksi. Tdménkaltaiset sosiaaliset riskit taas vaarantavat sosiaalista kestidvyytta.
Paikallisella tasolla kunnat voivat kdyttdd maapolititkkaa ohjatakseen kaupunkikehitysti ja
edistddkseen edelleen sosiaalista kestavyyttd. Maapolitiikka koostuu kunnan maamarkkinoille
kohdistavista politiikkatoimista, joilla kunta ohjaa tai velvoittaa maankayttoa.

Téassd tutkimuksessa muodostamme kattavan kdsityksen siitd, kuinka kunnat asettavat ja asemoivat
maapoliittiset agendansa suhteessa sosiaaliseen kestidvyyteen. Tavoitteena on ymmartda kuinka
kunnat tulkitsevat sosiaalisen kestdvyyden késitteen ja edelleen mité sosiaalisen kestdvyyden
haasteita ja ndkokulmia kuntien maapolitiikassa kasitellddn ja miksi. Lisdksi tutkimme mitké kaikki
tahot vaikuttavat tdhén politiikan agendan asetantaan. Olemassa oleva kirjallisuus ja tutkimus
maapolitiikasta késittelee pddasiassa polititkan muotoilua, eli politiikan tavoitteiden médrittelyé ja
niiden valintaa, ja sosiaalista kestdvyyttd, mutta kisityksemme mukaan tutkimus ei eksplisiittisesti
keskity sosiaaliseen kestdvyyteen liittyvien maapolitiikkatoimien muotoiluun. Tdmén lisiksi aiempi
tutkimus on myds keskittynyt pddasiassa asumisen kohtuuhintaisuuteen, ja me laajennamme tita
ndkokulmaa. Néin ollen pyrimme tdydentdméin tutkimusta ja muodostamaan kokonaisvaltaisen
kisityksen sosiaalisesta kestdvyydestd maapolitilkan muotoilun kontekstissa.

Tutkimus toteutetaan kirjallisuuskatsauksen ja puolistrukturoitujen haastatteluiden avulla, joissa
haastattelemme maankdyton asiantuntijoita kuudesta Suomen suurimmasta kunnasta.
Kirjallisuuskatsaus yhdistdd aiemman tutkimuksen sosiaalisesta kestidvyydestd maapolititkan
kontekstissa ja polititkan muotoilun tutkimuksen ja muodostaa pohjan haastatteluille ja tulosten
analysoinnille. Analyysin avulla voimme muodostaa kokonaisvaltaisen kuvan kuntien prioriteeteista
ja painotuksista sosiaaliseen kestidvyyteen liittyen osana niiden maapolitiikkaa ja ndiden
mahdollisista ristiriidoista muiden maapolitiikkatavoitteiden kanssa. Néin ollen tima tutkimus
edistda sosiaaliseen kestdvyyteen liittyvdn maapolititkan syvempdd ymmaérrysta.



Suunnitteluparadigman muutos on murrosjohtamista
Inna Ampuja, Ramboll

Kaupunkien suunnittelu on keskelld systeemistd muutosta, jossa perinteiset, lineaariset ja
sektoroituneet suunnittelukdytdnndt eivdt endd riitd vastaamaan samanaikaisiin ekologisiin,
sosiaalisiin ja taloudellisiin muutospaineisiin. Muutospaineet pakottavat meiti ajattelemaan
kaupunkisuunnittelujérjestelméd muuttuvana ja yhteenkytkeytyneenad jarjestelmind, jossa
suunnittelun uudistamisen ohelle nousee aiempaa vahvemmin johtamiskdytintdjen uudistaminen —
ja ymmarrys omasta roolista tavoitellun tulevaisuuden kuvittelijana ja ohjaajana. Nimitimme tétd
suunnittelun ja sen johtamisen paradigman muutokseksi.

Kuvaamme konkreettisin esimerkein, kuinka suunnittelun paradigman muutos edellyttaa
murrosjohtamista, jossa yhdistyvit systeemi- ja tulevaisuusajattelu seki tiedolla ettd tunteella
johtaminen. Keskeisessé roolissa murrosjohtamisessa on transformatiivinen oppiminen, joka
tapahtuu sekd yksild, organisaatio- ja yhteiskunnallisella tasolla. Yksildiden on opittava
kyseenalaistamaan omia “oletusasetuksiaan” eli totuttuja toimintamallejaan, laajennettava
ymmarrystdin monimutkaisista vuorovaikutussuhteista ja kehitettdvd kykyadn yhdistelld tietoa eri
tieteenaloilta. Organisaatioiden on puolestaan rakennettava ketteryytté ja resilienssid: kykyé oppia
nopeasti, uudistaa toimintamalleja ja kytkeytyd aiempaa laajemmin kokonaisuuksien johtamiseen
siilojen sijaan. IIman tallaista kyvykkyyttd suunnittelujarjestelma jad reaktiiviseksi, kehittdiminen
tyssdd yksittéisiin parametreihin eikd kykene jarjestelma vastaamaan toimintaympdriston haasteisiin
— eikd tarttumaan niiden tarjoamiin mahdollisuuksiin.

Kuvaamme tétd muutosta 2024 aikana toteutetulla esimerkilld, Oulun keskeisen kaupunkialueen
yleiskaavaa ohjaavan kehityskuvan laadintaprosessilla. Se osoittaa, ettd pelkkd kunnianhimoinen
suunnitelma ei riitd — sen ympdrille tarvitaan ajattelutapojen muutosta, toimintamallien uudistamista
ja murrosjohtamista. Tdssé siirtyméssd olennaista on kyky tehdd padtoksid kompleksisuuden
keskelld epavarmuutta sietden, mutta valintojen vaikutusketjut tunnistaen. Uudessa paradigmassa
kaupungit eivit ainoastaan sopeudu muutokseen, vaan ottavat aktiivisen roolin kestdvin
tulevaisuuden tekijoina.

Sessio 11b

Kiertotaloussiirtymén vaikutukset maankayton suunnitteluun ja kaavoitukseen: Vertaileva
tutkimus suurten kaupunkien suunnitelmista

Jonas Sjoblom, Helsingin kaupunki

Pekka Valkama, Helsingin kaupunki

Tutkimme tekeilld olevassa artikkelissa, miten suomalaiset suuret kaupungit ovat ryhtyneet
edistdmiin kiertotalousajattelua maankdyton suunnittelussa ja kaavoituksessa. Tutkimuksen
aineistona toimivat kuuden suurimman kaupungin poliittisesti hyvéksytyt kiertotalouden tiekartat ja
toimenpideohjelmat. Tutkimus kohdistuu erityisesti politiikkaohjelmien maankdytén suunnittelua ja
kaavoitusta koskeviin kirjauksiin. Tutkimuksen teoreettisena viitekehyksenad toimii



kommunikatiivinen suunnitteluteoria, ja tutkimusaineistoa analysoidaan dokumenttianalyysin
avulla.

Tutkimuksen tulokset osoittavat, ettd kiertotalouden edistimisen tarkedna keinona suunnitelmissa
korostuu tontinluovutusvaihe ja tontinluovutusehdot, joita kaupungit aikovat kehittad
kommunikatiivisen suunnitteluteorian mukaisesti yhteistyossé eri sidosryhmien, kuten
rakennusliikkeiden ja asukkaiden kanssa. Muina kiertotaloutta edistidviné periaatteina kaavoitusta
koskevissa suunnitelmissa korostuvat kierrdtysmateriaalien hyddyntdminen rakentamisessa seka
rakennusten elinkaaren pidentdminen kiyttotarkoituksen muutoksilla ja korjausrakentamisella.
Dokumenttiaineiston perusteella kuutoskaupungeista Helsinki ja Tampere ovat pisimmalla
kehitystydssd, mutta muutkin suuret kaupungit ovat tunnistaneet kiertotalouden edistdmisen
potentiaalin kaavoituksessa polititkkaohjelmissaan. Tutkimus tuo esiin maankdyton suunnittelun

toimenpiteitd, jotka auttavat suomalaisia suuria kaupunkeja ilmastotavoitteidensa saavuttamisessa
2020-luvulla.

Tidydennysrakentaminen seurannan kehittiminen
Antti Rehunen, Suomen ympdristokeskus

Ville Helminen, Suomen ympdristokeskus

Maija Tiitu, Suomen ympdristokeskus

Suurin osa uudisrakentamisesta on viime vuosina keskittynyt alle kymmenelle suurelle
kaupunkiseudulle. Samaan aikaan kasvava osuus rakentamisesta on ollut tiydentdvéa ja sijoittunut
olemassa olevan kaupunkirakenteen sisdlle aiemmin rakennetun rakennuskannan yhteyteen.
Taydennysrakentaminen nihdidin keskeiseksi keinoksi eheyttdd yhdyskuntarakennetta ja lisita
kaupunkien kestdvyytti. Tadydennysrakentamista toteutetaan kaupungeissa monimuotoisin tavoin, ja
suunnittelukohteiden mittakaava ulottuu rakennus- ja tonttitasolta laajempiin aluekokonaisuuksiin.
Kehittdmisen painopisteet ja tiydennysrakentamisen vaikutukset vaihtelevat alueittain.
Yhdyskuntarakenteen seurannassa ei ole aiemmin muodostettu tiydennysrakentamisesta
kokonaiskuvaa, jonka perusteella olisi voitu arvioida, miten suuri rakentamisesta on tdydentéva ja
kuinka hyvin se on vastannut sille asetettuihin tavoitteisiin.

Tassé esityksessi tarkastelemme, miten tiydennysrakentamisesta voidaan tuottaa systemaattisesti
tietoa, joka kertoo yhdyskuntarakenteen kehityksestd. Tavoitteena on luoda tdydennysrakentamisen
seurannalle kehikko, jossa hyddynnetdin useita tietoaineistoja ja otetaan huomioon erilaisia ilmi66n
liittyvid ndkokulmia ja vaikutuksia. Tyd pohjautuu Suomen ymparistokeskuksen kehittimiin ja
ylldpitdmiin alueidenkdyton seurantatietoihin ja kuntien tdydennysrakentamista késitteleviin
suunnitteluasiakirjoihin ja ohjeisiin.

Sijainti suhteessa keskusta-alueisiin, alakeskuksiin ja muihin merkittéviin palvelu- ja
tyopaikkakeskittymiin kuvaa liitkkumistarpeita uusilla rakennettavilla alueilla. Rakennettujen
kohteiden tiiviys lisdd infrastruktuurin tehokkuutta ja vihentdd maankayton muutosalaa. Aiemmin
rakennettujen alueiden hyddyntiminen sddstad viheralueita, ja viheralueiden rakentaminen
heikentdd viheralueiden saavutettavuutta, kaupunkiluonnon monimuotoisuutta, ekologisia yhteyksia
ja ekosysteemipalvelujen tuotantoa. Uuden katuverkon rakentamistarpeet kuvaavat suuntaa



antavasti myos kunnallistekniikan ja muun infrastruktuurin kehittdmistarpeita. Sijainti
joukkoliikenneyhteyksien varrella ja palvelujen ldheisyydessé seké toiminnallisesti sekoittuneilla
alueilla edistdi kestdvien kulkutapojen kiyttod. Uudisrakentamisen vaikutukset asuntojen
talotyyppi- ja hallintamuotojakaumaan heijastuvat myds asuinalueiden eriytymiseen.

Jaottelemme tdydennysrakentamisen tarkastelua sen mukaan, onko kyseessd keskusta tai sen reuna-
alue, kerrostaloldhid, pientalovaltainen alue, teollisuus- tai toimitila-alue tai alue, jonka
kiyttotarkoitusta muutetaan. Tarkastelemme ajallisen ulottuvuuden huomioon ottamista esimerkiksi
vanhojen asemakaavojen toteutumisen, ajantasaisuuden ja muutostarpeiden osalta. Tdydennimme
madréllistd tarkastelua my6hemmin ympériston laadun asiantuntija-arvioilla. Kehitettiva seuranta
mahdollistaa tdydennysrakentamisen erittelyn aiempaa tarkemmin ja tuottaa pohjaa ekologisen,
sosiaalisen ja taloudellisen kestdvyyden arvioinnille.

Asuntotarjonnan hintajouston alueelliset erot Suomessa
Tea Lonnroth, Aalto-yliopisto

Asuntotarjonnan hintajousto on keskeinen muuttuja asuntomarkkinoiden toiminnan kannalta.
Asuntotarjonnan hintajousto kuvaa asuntotarjonnan kykya sopeutua asuntokysynnidn muutoksiin ja
siten sen, kuinka paljon asuntojen kysynnén kasvu aiheuttaa hintojen nousua ja kuinka paljon
asuntokannan lisdystd. Asumiskustannusten vilitykselld asuntotarjonnan sopeutumiskyvylld on
merkittdvid vaikutuksia, esimerkiksi vdestonkasvuun ja -rakenteeseen, tulotasokehitykseen, tulojen
ja varojen jakautumiseen, muuttoliikkeeseen sekéd paikallisiin tyomarkkinoihin. Nain ollen
asuntotarjonnan hintajoustoon vaikuttavien tekijoiden ymmartdminen on tirkeéd, jotta voimme
hillitd asumiskustannusten nousua ja siten edistdd myds laajemmin kestidvai kunta- ja
kansantalouden kehitysta.

Tamin tutkimuksen tavoitteena on tarkastella asuntotarjonnan jouston alueellisia eroja ja niiden
syitd Suomessa. Tutkimuksessa estimoitiin pitkédn aikavélin asuntotarjonnan hintajousto 22 Suomen
suurimpiin kuuluvalle kaupungille hyodyntdmailld kaupunkikohtaisia neljainnesvuositason
aikasarjoja asuntohinnoista ja asuntojen tarjonnasta aikavaliltd 1988—-2020. Pitkén aikavélin
asuntotarjonnan hintajoustoja hyodynnettiin edelleen tarkasteltaessa tarjontajouston kannalta
keskeisid muuttujia seké niiden vaikutussuuntia ja -voimakkuuksia. Alueellisia eroja tarkasteltaessa
tutkimuksessa hyodynnettiin kansainvilisestikin ainutlaatuista aineistoa kuntien harjoittamasta
maankayttopolitiikasta, joka pohjautuu suomalaisten kuntien laajoihin asiantuntijahaastatteluihin.
Tamaé aineisto mahdollistaa syvillisen ymmarryksen siitd, miten ja mitkd maankayttopolitiikan
kaytannot vaikuttavat asuntotarjonnan hintajoustoon.

Tutkimuksessa havaitaan, ettd asuntotarjonnan hintajouston alueelliset erot ovat Suomessa
merkittdvid. Eroja selittdvit paitsi kaupungin koko ja maantieteelliset rajoitteet tarjonnan
sopeutumiselle, myds kuntien harjoittaman maankayttopolitiikan asettamat rajoitteet. Etenkin
kaavoituksen ja asuntorakentamisen kestoon vaikuttavat maankayttopoliittiset keinot ovat
yhteydessé asuntotarjonnan hintajoustoon. Jotta asuntotarjonnan sopeutumiskykyé voidaan edistia
ja siten asumiskustannusten nousua hillitd kasvavilla kaupunkiseuduilla, tulisi kaavoitukseen ja
asuntorakentamiseen liittyvid prosesseja sujuvoittaa.



Kuka ohjaa yhdyskuntakehitysti, kun maailma myrskyai ja sidntely hajoaa?
Tiina Hartman, Kuntaliitto
Anne Jarva, Kuntaliitto

[lmastonmuutos ja kansainvéliset uhkakuvat muuttavat kuntien maankéyttopolitiikan
toimintaympdristod yhi vaativammaksi ja vaikeammin hallittavaksi. Tilannetta ei helpota
lainsddddnnon pirstaloituminen. Kuntien tehtdvdni on tuottaa ja ylldpitdé toimivia yhdyskuntia.
Miten ty0 onnistuu, kun kansallisen lainsddddannon tavoitteet eriytyvét ja ohjausvélineet ainakin
osittain hajoavat? Riittdvitko kuntien rahkeet, kun EU-ohjaus tuo uusia vaatimuksia ja rajoituksia
kunnille asioissa, joiden piti olla paikallisella tasolla ratkaistavia?

Samaan aikaan kansalliselta asuntopolitiikalta on kadonnut yhteinen visio ja rahoitusmekanismeja
on vidhennetty. Asuntoja tarvitaan koko ajan liséé, vaikka Suomessa on valtavasti tyhjid asuntoja, ne
kun ovat véiranlaisia ja véérissi paikoissa. Kuntien kaavoituksella yksin ei kaikkia asuntopolitiikan
haasteita ratkaista, vaikka sité taikasanana kiytetddnkin. Puhtaan siirtymén hankkeet itsessdin seka
datakeskukset ovat nostaneet maankéyttohankkeiden kokoluokan Suomessa jopa
kymmenkertaiseksi verrattuna aiempiin hankkeisiin. Tulevaisuus ndyttdd, olemmeko osanneet
arvioida niiden vaikutukset oikein.

Yksityisten maanomistajien ja hankekehittdjien aloitteet haastavat kuntien kaavamonopolin.
Kunnilta vaaditaan lujaa selkdrankaa, kun ne yrittdvit sovittaa yhteen erilaisia kdyttotarpeita,
huolehtia yhdyskuntien toimivuudesta ja vaalia ympéristdarvoja. Yleisen edun ja yksityisten
intressien ristipaineessa kunnat tarvitsevat kiyttoonsé tehokkaita ohjausvélineitd, jos ja kun raha
juoksee suurimman tuoton perassa.

Maankadyton tuotoille on entistd enemmaén ottajia. Helposti unohtuu, etti tuottoja ei synny ilman
investointeja. Kaavamonopolin ja tontinmyyntitulojen mukana tulee velvollisuuksia ja vastuuta
yhteisestd elinympéristostimme. Kuka vastaa yhdyskuntien turvallisuudesta, viihtyisyydesta ja
toiminnallisuudesta, jos se ei ole kunta? Lainsdddédnnon pitdd antaa kunnille toimivat tyokalut
maapolititkkaan, kaavoitukseen, asuntopolitiikkaan, rakennusvalvontaan ja
yhdyskuntarakentamiseen.



Sessio 12: Tyhjenevien toimitilojen tulevaisuuskuvat — tyopaja 90 min

Aino Ruohola, Aalto-yliopisto, aino.ruohola@aalto.fi,
Saija Toivonen, Aalto-yliopisto

Fyysisten tilojen rooli on murroksessa. Teknologiset ja digitaaliset ratkaisut ovat laajentaneet
alueita, joilta yritykset voivat saada asiakkaita ja tyontekijoitd toimitiloihinsa. Toisaalta
digitalisaation vaikutukset nikyviat kaupungeissa myds ty0- ja kaupallisten tilojen kasvaneena
vajaakdyttond. Tastd ilmiostd onkin maalailtu uutisotsikoita erityisesti kaupan alalla
kivijalkamyyméldiden kuolemalla ja nettikaupan kasvulla. Liséksi on raportoitu, ettd vuoden 2024
lopussa péadkaupunkiseudulla oli yli 661 000 nelidmetrid tyhjda toimistotilaa Helsinki Research
Forumin mukaan. Etdtyot ovat vallanneet asuintilat, ja toimistoja pyritdén suunnittelemaan titmien
kotipesiksi. Toisaalta tutkimusten mukaan tyontekijat kokevat tilallista epitasa-arvoa sekd
tyOnantajan tuen puutetta etdtyossa.

Digitaalisen siirtymén kanssa samanaikaisesti tapahtuva vihrei siirtyma viittaa muutokseen kohti
ympdristollisesti kestdvad yhteiskuntaa. Kaksoissiirtyma korostaa digitaalisten ja vihreiden
muutosten vuorovaikutusta. Esimerkiksi yritykset voivat pienentdd toimistotilojaan kayttoasteen
vihentyessi ja siten investoida digitaalisiin ja vihreisiin innovaatioihin sdistyneilld
toimitilakustannuksillaan. Kaupunkien ndkokulmasta ratkaisematta jaa mitd tyhjenevélla tilalle
tapahtuu, kun tilantarve ei ole yhtd suuri kuin suunnitteluvaiheessa.

Yhteiskunnan laajojen muutosten merkityksen tunnistamisesta huolimatta rakennettu ymparisto ei
ole tulevaisuusorientoitunut. Fyysisten tilojen muuttuvaa roolia ja niiden tulevaisuuden
mahdollisuuksia tulisi tutkia ennakkoluulottomasti ja kauaskatseisesti ottaen huomioon
muutosvoimat. Tdmén tydpajan tavoitteena on ravistella késityksidmme fyysistéd tiloista
virtuaalisuuden aikakaudella ja pohtia, miten fyysiset ja virtuaaliset tilat voivat toimia yhdessa
kestédvalla tavalla. Tarinoihin tyhjenevista liitkekeskuksista tai toimistotaloista ei tule tyytyd, vaan
pyrkid ymmaértamaén tilojen erilaisia rooleja tulevaisuudessa.

TyOpajassa tutkitaan osallistujien kanssa, miten fyysiset ja virtuaaliset ymparistot seka niiden
yhdistelmit eli hybriditilat toimisivat my6s 10 vuoden pééstd ja vield vuoden 2035 jélkeenkin.
Metodologisesti tydpajan inspiraationa toimii tulevaisuudentutkimuksesta tuttu tyopajamenetelma
tulevaisuusklinikka (Futures Clinique). Osallistujat kartoittavat fyysisten ja virtuaalisten
ympdristdjen suoria ja epdsuoria vaikutuksia kayttdmalld tulevaisuuspyordd (Futures Wheel). T-
winning Spaces 2035 -tutkimusprojektissa muodostetut tulevaisuuskuvat toimivat tyopajan
provokaationa ja keskustelun ldhtokohtina. Tulevaisuusorientoitunut lahestymistapa auttaa
tunnistamaan esteitd ja kannustimia kohti innovatiivisia, kaupunkikuvaa elivoittavia tilaratkaisuja.

TyOpajan tuloksena tunnistetaan vaihtoehtoisia tulevaisuuskuvia tyhjillddn oleville tiloille ja
tarkastellaan ratkaisujen seurausvaikutuksia. Ratkaisut voivat koskea asuinympérist6jé, toimistoja ja
julkisia tai kaupallisia yhteistydtiloja (co-working spaces). Lisdksi pohditaan virtuaalimaailmojen
haitoista ja hyodyistd seki siitd, miten ne vaikuttavat fyysisten tilojen kdyttoon ja kdyttdjiin.



Tutkimuksen tulokset voivat hyddyttdd rakennetun ympériston tutkijoita, kaupunkisuunnittelijoita ja
padttédjid kehittiméédn elinymparistédmme vastaamaan paremmin tulevaisuuden tarpeisiin.

You can participate in this workshop also in English. The aim of the workshop is to challenge our
perceptions of physical spaces in the age of virtuality and explore how physical and virtual spaces
can coexist sustainably. By using the Futures Clinique method, participants will explore the impacts
of hybrid environments and envision innovative solutions for vacant spaces in the year 2035 and
beyond.



Liisa Kunnas, liisa.kunnas@aalto.fi, Aalto-yliopisto
Tiina Aikis, tiina.aikas@oulu.fi, Oulun yliopisto

Sessio 13a

Kaupunkitilan ajallinen monikerroksisuus — muistoja ja mielikuvia ”entisajan Helsingista”
Veikka Kilpeldinen, Jyvdskyldn yliopisto

Kaupunkitila koostuu ajallisista kerrostumista: nykyhetkestd, unohdetusta ja muistellusta
menneisyydesti seki tulevaisuuden mielikuvista. Menneisyys nikyy rakennetussa ymparistossa ja
paikannimissid, ihmisten kokemuksissa, tarinoissa ja kaupunkihistorioissa seké arkisesti
tilankdyttoon liittyvissd jatkuvuuksissa. Kaupungit nihdddn usein dynaamisina, nopeasti
muuttuvina ja jatkuvasti rakenteilla olevina elinympéristdind, minkd vuoksi jatkuvuuksien merkitys
usein unohtuu. Niiden tutkiminen on térkedd, jotta voimme paremmin ymméartai
elinympiristdjemme nykytilaa, muutosta ja tulevaisuutta.

Puheenvuorossani tarkastelen kaupunkitilan ajallista monikerroksisuutta ja erilaisia jatkuvuuksia.
Kiytén tapausesimerkkind autonomian ajan Helsinkié, joka oli rakennettuna ymparistoné
voimakkaassa muutoksessa. Nostan esille muistelukerrontaa “’katoavasta Helsingistd”, jota ilmeni
lehdissd, kaunokirjallisuudessa ja valokuvissa 1800—1900-lukujen taitteessa. Millaisia asioita
muuttuneesta kaupunkitilasta muisteltiin ja miksi? Entd millainen menneisyys sopii paékaupungin
historiaksi? Esitys perustuu viitoskirjaani (Kaupunki yhteisena tilana, 2024) seki
suunnitteluvaiheessa olevaan postdoc-hankkeeseeni, jossa tulen tarkastelemaan Helsingin
kaupunkitilan kiytt64 ja tilan ajallista monikerroksisuutta n. 1820—1868.

Muuttuuko kaupunki ja mihin suuntaan: Arkkitehtuurin vilimaastot Aki Kaurismien
elokuvissa Mies vailla menneisyytti ja Kuolleet lehdet
Helmi Kajaste, Aalto-yliopisto

Siind missd arkkitehtuurin perinteiset esittéimisen tavat korostavat rakennuksen valmistumisen
pysédhtynyttd hetked ja suunnittelijan visiota, elokuvat usein esittivit arkkitehtuurin sen kéyttdjan
ndkokulmasta ja paljastavat arkkitehtuurin ajassa etenevin luonteen. Vaikka elokuvien
arkkitehtuurista usein huomioidaan erityisesti ndyttavit spektaakkelimaiset rakennukset, ovat
arkiympdristot merkittavé osa elokuvien tilallista kuvastoa. Ohjaaja Aki Kaurisméen elokuvat
yleensi sijoittuvat arjen tiloihin ja tunnistettaviin paikkoihin, mutta ne myos tunnetusti ottavat
luovia vapauksia yhdistellen eri aikakausien elementtejd ja varittavit todellisia paikkoja
kuvitteellisilla tavoilla. Kaurisméen elokuvat ovat myos jéttdneet perdssddn tarinoiden kerrostumia
kaupunkitiloithin ihmisten mielissa.



Puheenvuoro pohjautuu tuoreeseen arkkitehtuurin teorian vditdskirjaan, joka késittelee
arkkitehtonisia rajoja kuuden fiktioelokuvan kautta, joista yksi on Mies vailla menneisyytta (2002).
Esitys vertailee viitoskirjassa esille nousseita huomioita Kaurismien uusimman elokuvan, Kuolleet
lehdet (2024), kanssa ja pohtii, miten ohjaajan Helsinki on 20 vuodessa muuttunut ja mitd nima
elokuvat kertovat tilallisista ja ajallisista vdlimaastoista. Mies vailla menneisyyttd ldhestyy
kodittomuuden teeman kautta erilaisia joutomaita seké epavirallisia reuna-alueita, kun taas Kuolleet
lehdet puolestaan siséltdd useita kuvauksia rakennustyomaista. Seké jouto- ettd rakennustydmaat
ovat kaupunkien muuttuvia alueita, joiden méiritteleméttomyys avaa mahdollisuuden
tulkinnallisuudelle, mutta arkkitehtuurin piirissd ne myds usein kohtaavat paineen vaatimuksesta
jérjestelld, selittdd ja rakentaa.

Elokuvat tallentavat kaupunkia eri ndkokulmasta kuin arkkitehtuurin virallinen historia, joka
yleensé keskittyy yksittdisiin rakennuksiin ja niiden suunnittelijoihin. Rakennetun ympiriston ja sen
muutoksen liséksi elokuvat tallentavat arkkitehtuuriin liittyvid merkityksid, tarinoita ja mielikuvia,
joihin voi olla vaikea paastd kdsiksi arkkitehtuurin perinteisten esitystapojen kautta, mutta jotka
vaikuttavat sithen, miten arkkitehtuuri koetaan.

Minskun muistot -Suomen Mineraali Oy:n asbestitehtaan vaikutus yhteisdén ja ymparistoon
Tapanilassa
Katariina Ruuska-Jauhijarvi, Helsingin kaupunginmuseo

Helsingin kaupunginmuseolla kaynnistyi vuonna 2024 Tapaninkylan kaupunginosassa
sijainneeseen asbestitehtaaseen liittyva tutkimushanke. Hankkeessa Trauman paikka — asbesti
yhteisossa tutkitaan asbestikuidun historiallista kaarta modernista rakennusmateriaalista terveys- ja
ymparistohaitaksi — ja osaksi helsinkilaisen Tapanilan kaupunginosan yhteisollistd muistia ja
paikallisidentiteettid. Tutkimushanke valmistuu vuoden 2025 lopussa. Tutkimus keskittyy Helsingin
Tapanilassa 1930-1970-luvuilla toimineeseen Suomen Mineraali Oy:n asbestitehtaaseen.
Hankkeessa selvitetdan tehtaan historiaa seké tehtaan vaikutusta yhteisoonsa. Hanke kerad ja tutkii
paikkaan sitoutunutta yhteisollista ja ylisukupolvista hiljaiseksi jaénytta tai torjuttua muistitietoa
asbestitehtaasta. Hankkeen tutkimusaineisto koostuu haastatteluista, Kirjallisuudesta,
paikallislehdiston artikkeleista seka alueen kaavahistoriasta.

Hankkeen yhteydessé toteutettujen haastattelujen tavoitteena oli kerdtd muistitietoa tehtaasta ja sen
yhteisostéd sekd laajemmin asbestiteollisuuden ilmidsta Tapanilassa. Koska tehtaan lakkauttamisesta
oli hankkeen aloittamisen aikaan kulunut jo 46 vuotta, keskityttiin kerdédmaan ylisukupolvista
muistitietoa. Tavoitteena oli tutkia miten tehtaan vaikutus nakyi yhteistssa seké onko tehtaan
vaikutus alueella edelleen havaittavissa. Tutkimushankkeen aikana kuultiin ashestitehtaaseen
liittyvid tarinoita ja muistoja mm. tehtaantyontekijan lapsen ja lapsenlapsen seké tapanilalaisen
papin ndkokulmasta aina 1950-luvulta 2000 luvulle asti. Hankkeen yhteydessa tavoitettiin myads
tehtaassa tydskennelleita henkil6ita. Heidan muistojensa ja tarinoidensa avulla saatiin konkreettista
kasitysté tyoskentelysté tehtaassa sekd elaméstd osana tehtaan yhteisfa. Muistojen ja tarinoiden
liséksi kaupunginmuseon kokoelmiin saatiin tallennettua tehtaan tyontekijoiden esineistté seka
runsaasti tehtaaseen, asbestituotteisiin seké tehtaan yhteisoon liittyvaa valokuva-aineistoa.



Kaupunginmuseolla on rooli kollektiivisena muistin tulkitsijana ja arvottajana. Muistamisen
rinnalle nousee aina myds unohtaminen. Tiettyjen muistojen vaaliminen voi olla kaupungille jopa
tietoinen keino rakentaa omaa imagoaan. Museoiden tulee kuitenkin tutkia puolueettomasti myods
historiaa, johon ei vélttamatta liity vain positiivisia muistoja. Hankkeessa on annettu &ani
vuosikymmenid sitten lakkautetun asbestitehtaan jo 1ahes unohdetulle yhteisolle. Esitelméssé
kerrotaan néisté lahes unohdetuista ja vaietuista Minskun muistoista seka laajemmin
asbestiteollisuuteen liittyvasta ilmiosta osana rakennettua ymparistoa ja tapanilalaisten
paikallisidentiteettia.

Kavelylla kuvitteellisen ja todellisen rajapinnassa: Lasten salapoliisitarinat Lahden
kaupunkikuvassa
Tiina Aikas, Oulun yliopisto

Lahti on Suomen yhdeksdnneksi suurin kaupunki. Kaupunki on kuuluisa maastohiihdosta ja
maékihypystd, mutta se on kdrsinyt myos huonosta maineesta ’Suomen Chicagona”, joka tunnetaan
huumeista ja vékivallasta. Mékihyppytornit ja vanhat radiomastot ovat ndkyvimpid maamerkkeja,
jotka tervehtivdt my0s turisteja. Lapsille suunnattu Henkka & Kivimutka -dekkarisarja tarjoaa
kuitenkin erilaisen ndkdkulman Lahteen. Niissd keskidssd ovat rauhalliset 14hi6t, jotka muuttuvat
seikkailuiden paikaksi. Kirjailija Kalle Veirto kirjoitti ensimmaéisen etsivdtoimisto Henkka &
Kivimutka -kirjan vuonna 2008, ja téitd esitelmdd varten olen tutustunut 20 ensimmaéiseen kirjaan.

Ystavit Henkka ja Kivimutka asuvat kuvitteellisella Pumpputien kadulla, mutta muuten heidan
ympdristonsid Launeen 1dhidssd perustuu todelliseen Lahden topografiaan. Esitelmédssé kartoitan
nditd kirjoissa mainittuja paikkoja ja tutustun niithin kivelyretkelld kahden innokkaan sarjan lukijan
kanssa. Tavoitteena on osoittaa, miten arkinen, esikaupunkimainen maisema voidaan
mielikuvituksen kerrosten avulla muuttaa matkailuelamykseksi ja miten ndmé kokemukset tuovat
kaupunkikuvaan uusia ulottuvuuksia.

Sessio 13b

"Ensimmiiisen teekkarin hauta': Esihistoriallinen roykkio osana Otaniemen kampusaluetta
Liisa Kunnas, Aalto-yliopisto

Kun Espoon Otaniemeen alettiin rakentaa Teknillisen korkeakoulun kampusaluetta 1950-luvun
alussa, sieltd 16ydettiin esihistoriallinen roykkio, joka tutkittiin yhden pdivéin kestaneilla
arkeologisilla kaivauksilla. Tutkimuksen jdlkeen uudelleenkoottuna roykkio sijaitsee edelleen
osoitteessa Jimerintaival 3 sille kaavoitetun pienen puistoalueen keskelld. Vuosikymmenten aikana
roykkioon on kietoutunut Otaniemen opiskelijakulttuuriin liittyvié tarinoita ja perinteitd.
Esitelmissa kasitellddan roykkiotd osana paikallista kulttuuriperintdd ja rakennettua ymparistoa.
Siihen liitettyjd merkityksid on kartoitettu arkistomateriaalin, kyselytutkimuksen ja haastattelujen
kautta. Roykkion perinndllistyminen kytkeytyy Otaniemen kampuskulttuuriin kuuluvaan toden ja
kuvitteellisen rajojen hdméartymiseen: Roykkion olemassaolo arkeologisena kohteena, paikallisena
monumenttina ja merkitysten paikkana tapahtuu nikyvin ja nikymattoméan sekd aineellisen ja



aineettoman rajapinnoilla. Kohteen tutkiminen monipuolisista nikdkulmista avaa laajemminkin
keskustelua arkeologisesta perinndsti osana jokapéivaistd elamaé ja ympéristoa.

Senaatintori merkitystenantojen niyttimoni
Anu Rask, Helsingin yliopisto

Senaatintori toimii ndyttimoni kokemuksille kaupunkitilasta seki erilaisille merkityksenannoille.
Paikka on erdénlainen urbaani palimpsesti, kerroksellinen ja monimerkityksellinen vallan nayttimo.
Tarkastelussa hyddynnetidan uskontososiologi Kim Knottin metodia kaupunkitilan
tarkastelemiseksi. Erityisesti kohdistetaan katse uskonnollisiin merkityksenantoihin.

Knottin metodissa ruumiillisuus on kaiken kokemisen 1dhtékohta. Senaatintorilla merkityksia
rakentaa paikan fyysinen, materiaalinen ulottuvuus ikonisine rakennuksineen, muistomerkkeineen
ja kerrostumineen. Suomen maantieteellinen sijainti ja historia ovat nakyvissd seka torin fyysisessd
ettd mentaalisessa tilassa. Luterilaisen kirkon vahva valtiollinen asema on nékyvissd, samoin
ortodoksisuuden vaikutus. Lasnd ovat samanaikaisesti ajan kerrokset, valtasuhteet ja hierarkiat —
vallan sekd vallan haastajien ddnet — seka eri puolille maailmaa ulottuvat sosiaaliset verkostot.
Mentaalisena tilana tori on esimerkiksi niiden representatioiden summa, joissa se esitetdin
lukemattomissa mediateksteissd, taiteessa, elokuvissa, kertomuksissa, muistoissa ja tulkinnoissa.
Lux Helsinki -valotaidetapahtuman yhteydessd Tuomiokirkon seindéin on monena vuonna
heijastettu valotaideteos. Se on yksi esimerkki kaupunkitilan kokemisesta, tulkinnoista, haltuun
ottamisesta kirkon portailla kiipeillen, varjokuvia seindén tehden.

Senaatintorin tapauksessa seké fiktiiviset tarinat ettd todeksi mielletty historia rakentavat kuvaa
menneisyyden kaupunkiympéristostd jopa poikkeuksellisen voimakkaalla tavalla. Tarinat ja historia
luovat paikalle erityisen identiteetin. Eri aikojen kerrostumat sekoittuvat, asema menneena vallan ja
taisteluiden ndyttimond vaikuttaa myos asemaan tdméan pdivéin kansalaiskokoontumisiin ja
kaupunkikulttuuriin sekd kaupunkitilan kokemiseen.

Rap-musiikki espoolaisen kaupunkimaiseman tallentajana
Annukka Saaristo, Helsingin yliopisto & Taideyliopisto

Hiphop-kulttuurissa paikka tarkentuu ensisijaisesti urbaaniin kaupunkitilaan. Paikka on olennainen
osa kulttuurin kerronnan elementtejd, ja alueiden edustaminen on olennainen osa hiphop-kulttuurin
maailmaa. Paikka on varsin nikyvé ja kuuluva osa rap-musiikkia, silld sanoitukset kertovat usein
paikallisista asioista ja &dnimaailmaan on sdmplétty tietyn paikan tunnistettavia ddnié, kuten
metrokuulutuksia. Musiikkivideot on usein kuvattu ldhialueella tai yhteisolle muuten tarkeissa
lokaatioissa. Musiikkivideoihin tallentuu esimerkiksi ajankuvaa sekd rakennuksia ja maisemia,
jotka my6hemmin muuttuvat tai ne puretaan. Videoita voidaankin kdyttd4 muistamisen vélineind tai
todisteina artistin syvésta tietdmyksestd alueen historiasta ja elamastéd. Tiedon avulla rédppérille
luodaan autenttisuutta, jota hiphop-kulttuurissa pidetién tirkednd pddomana. Paikan avulla
viestitddnkin esimerkiksi siitd misté ollaan kotoisin, ketkd kuuluvat yhteisdon ja millainen historia
kullakin yksilolld on alueeseen.



Tutkin véitoskirjassani rap-artistien kokemuksia paikasta ja paikallisuudesta Espoossa.
Tutkimukseni aineistona ovat toteuttamani haastattelu artistien kanssa 2021-2025 seké heididn
tekemédnsd musiikki ja musiikkivideot, jotka kisittelevit paikkaa ja paikallisuutta. Kasittelen
esitelmissini espoolaisille rap-musiikkivideoilla nékyvid ja aistittavia, muuttuneita maisemia ja
sitd, miten musiikkivideot toimivat muutoksen tallentamisen paikkoina Espoossa. Miten
musiikkivideot ja artistien haastattelut tallentavat paikkaa seké fyysisend ettd symbolisena
ympéristond? Millaiseksi Espoo piirtyy rap musiikin nikékulmasta?

Kuinka pyha puu syntyy kaupunkiympéristoon? Helsingin Laajasalon Yliskyldn haltiaménty
kohdebiografian valossa

Marja Ahola, Oulun yliopisto

John Bjérkman, Turun yliopisto

Minty (Pinus sylvestris) on Suomen yleisin puulaji. Koska jopa 40 % Suomen metsistd koostuu
ndistd ikivihreistd, satoja vuosia eldvistd puista, on manty yleinen naky ldhes kaikkialla Suomessa;
mintyjd kasvaa kaupunkimetsissd, ostoskeskusten vieressi ja asuinrakennusten pihapiirissa.
Huolimatta ménnyn yleisyydestd ovat tietyt ménty-yksilot toisinaan saaneet myos erityisid
merkityksid esimerkiksi pyhdnd puuna tai muistamisen paikkana.

Téssd esitelméssé tarkastelemme yhtd erityistd méntyd: Helsingin Laajasalossa kasvavaa Yliskyldn
haltiaméantyd. Tdma ménty on aikanaan seissyt Yliskyldn kartanon mailla ja on nykyain yksi
kadonneesta kartanomaisemasta muistuttavista maamerkeisti urbaanissa Laajasalon 1dhiossa.
Lihestymalld haltiaméntya kohdebiografian kautta tutkimme 1) kuinka perinnéllistymisprosessi on
tapahtunut timidn minnyn kohdalla, seké 2) minkalaisia toimijoita tdssé prosessissa on ollut
mukana. Lopputuloksena avaamme, kuinka Yliskyldn kartanon pihalla seissyt ménty on muuttunut
“haltiaménnyksi’, ja minkdlainen merkitys sillé on ollut kaupunkisuunnittelulle.

Kuin muuttolinnut — Tarinoita siirretyisti terijokelaishuviloista
Laura Berger, Aalto-yliopisto
Netta Book, Aalto-yliopisto

Paperimme ldhestyy niin sanottuja terijokelaishuviloita maantieteellis-historiallisena ilmiona,
hyddyntien teoreettisena nikokulmana ajatusta "nomadisesta paikasta” (nomadic site). Edellinen
viittaa paikkaan tai rakennukseen, joka tuntuu pysdhtyneen ajassa samalla, kun sen ympéristo on
muuttunut kokonaisvaltaisesti. Terijokelaishuviloiden kohdalla prosessi on kdénteinen: huviloiden
ympdristd on muuttunut siksi, ettd huvilat on siirretty toiseen, erilaiseen ympéristoon, johon niilld ei
ollut alun perin mitéén sidettd. Huviloista tekee erityisen kiinnostavan yhtdélti se, ettd ne ovat
kirjaimellisesti matkustaneet pitkidkin matkoja uusiin sijainteihinsa, ja toisaalta se, etti niitd on
edelleen jdljelld suuret mééarit eri puolilla Suomea. Samasta syysté vaikuttaa siltd, ettd
terijokelaishuvila on edelleen tunnistettava kisite monille suomalaiselle. Huvilat kertovat Suomen
ja Vendjdn yhteisestd historiasta monin ja jopa yllattdvin tavoin. Ilmeisin osoitus tistd on se, ettd
vuosien 1870-1917 vilisend aikana Terijoelle toteutuneiden huviloiden suunnittelijat, rakennuttajat
ja kesdasukkaat olivat pddosin vendldisid, mutta ylivoimaisesti suurin osa jéljelld olevista huviloista
16ytyy Suomesta. Rakennusten laajamittaista siirtymista selittdd ainakin se, ettd Suomen



itsendistyttyd ja rajan sulkeuduttua valtaosa huviloista jdi ilman asukkaita, minkd seurauksena ne
viimein myytiin tai huutokaupattiin. Liséksi kokonaisen hirsirakennuksen siirtiminen oli halvempi
ratkaisu kuin kokonaan uuden rakennuksen valmistaminen.

Historiallisen katkoksen vuoksi huviloiden historia ja vaiheet ovat kuitenkin jdineet hajanaisiksi.
Omassa tutkimuksessamme hyodynndmme muutamaa akateemista tutkimusta ja alueellisten
vastuumuseoiden aineistoja. Lehtiarkistoista ja Museoviraston kansatieteellisista
kyselytutkimuksista kokoamme tietoa sité, kuinka rakennuksiin on Suomessa suhtauduttu.
Ehdotamme, ettd huvilat, jotka ovat siirtyneet muuttolintujen lailla tdysin uusille alueille, edustavat
menneisyyden materiaalisia jilkid, joiden avulla ihmiset tulkitsevat sekd tarinaa menneisyyden
Terijoesta, ettd niiden nykyisestd kaupunkiympéristosti.



Sessio 14: Blogit, podit ja tubettajat — Digitaaliset alustat
asiantuntijatiedon tuottamisen ja jakamisen kanavina ennen, nyt ja
tulevaisuudessa 90 min

Tiina Merikoski, Lundén Architectural Institute Oy, tiina.merikoski(@lunden.co

Eveliina Harsia, Aalto-yliopisto
Anni Hapuoja, Et May Oy
Pilvi Nummi, Aalto-yliopisto

Kaupunkisuunnittelusta on kirjoitettu digitaalisilla alustoilla niin kauan kuin niitd on ollut
saatavilla, mutta asiantuntijoiden omaehtoisen sisdllontuotannon roolia kaupunkisuunnittelussa ei
ole systemaattisesti tutkittu. Tima tyoryhma avaa keskustelun siitd, mika on ollut, on ja tulee
olemaan sosiaalisen median ja digitaalisten alustojen rooli kaupunkisuunnitteluun liittyvien
tarinoiden ja tiedon jakamisessa ja kiyttimisessa.

Yksi varhaisimmista sosiaalisen median muodoista, blogi syntyi 1990-luvulla, kun siséllon
tuottaminen Internetiin yleistyi ja yhid useammilla alkoi olla paédsy verkkoon. Blogialustoilla oli
alusta alkaen myds vuorovaikutusta: blogit keskustelivat keskendéin linkittdmélld muiden
kirjoituksiin ja kommentoimalla niitd. Néin blogit muodostivat keskusteluympériston, blogosfadrin,
jossa ei kilpailla keskendédn vaan jaetaan ja jalostetaan tietoa vuorovaikutteisesti. Ennen pitkda
perinteiset blogit vaikuttivat jidvan nopeamman someviestinnén, kun esim. Twitter (nyk. X) yleistyi
asiantuntijaviestinnissa.

Asiantuntijoiden sisidllontuotannolle voidaan tunnistaa erilaisia motiiveja ja ldhtokohtia, joita ovat
esimerkiksi:

e Poliittinen vaikuttaminen;

e Asiantuntijuudesta viestiminen ja osaamisen osoittaminen;

e Henkilokohtaisen asiantuntijaprofiilin rakentaminen;

e Oman ajattelun jisentdminen ja kehittdminen;

e Tiedeviestinti ja tieteellisen tiedon popularisointi;

e Kaupunkiaktivismi

Viime aikoina epéasiallinen kédytos ja trollaaminen somessa on lisddntynyt. Suosituimpien some-
alustojen taustaorganisaatioiden monopolisoituminen ja niiden edustama arvomaailma horjuttaa
mm. Instagramin, Facebookin ja X:n asemaa. Esimerkiksi faktantarkistuksen rajoittaminen véhentda
alustoilla jaettavan tiedon uskottavuutta ja heikentdd edelleen keskustelun ja vuorovaikutuksen
laatua. Siten sosiaalisen median kielteiset puolet ovat muuttaneet myds asiantuntijoiden suhdetta
verkkoviestintddn ja siind aktiivisesti mukana olemiseen. On tarpeen kysyéd, miten verkossa
tapahtuva vuorovaikutus (ja sen mahdollinen viheneminen) vaikuttavat sithen, miten ja ketka
kaupunkisuunnittelusta digitaalisilla alustoilla kirjoittavat/puhuvat.

Ty6ryhmi toteutetaan vuorovaikutteisena ja keskustelevana tyopajana. TyGpaja aloitetaan
jakautumalla pienryhmiin (4—6 kpl). Pienryhmakeskustelujen jélkeen jatkamme
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paneelikeskustelulla, joka kootaan pienryhmien osanottajista. Kutsumme tyoryhmaéan
kaupunkisuunnittelusta ajatuksia ja tietoa jollain digitaalisella alustalla (esim. blogi, youtube,
podcast) jakavia sekd alustojen lukijoita, kuuntelijoita ja katsojia. Olemme kiinnostuneita myos
heistd, jotka ovat aiemmin tuottaneet kaupunki- tai suunnitteluaiheista sisiltda jollakin digitaalisella
alustalla, mutta sittemmin lopettaneet.

TyGpajassa kysymme mikd motivoi sisdllon tuottamiseen ja tiedon jakamiseen? Miten digitaalisten
alustojen tarjoamaa tietoa kdytetdén tai hyddynnetddn suunnittelussa tai muussa
kaupunkikehittdmisen liittyvissé tyossd? Miten sisdllon tuottaminen tai ylldpitiminen muuttuu?
Miké on digitaalisten alustojen tulevaisuus ja mihin tarpeeseen niillad vastataan?

Tyoryhmaén jésenet ovat kaupunkisuunnitteluun liittyvdn vuorovaikutuksen ja yhteiskehittimisen
asiantuntijoita ja tutkijoita, ja yllapitivit osallistuminen.fi-blogia. Tyoryhmin tuloksena tullaan
kirjoittamaan blogikirjoitus.



Eija Hasu, Uudenmaan liitto, eija.hasu@uudenmaanliitto.fi (yhteyshlo 12.5.2025 saakka)
Maria Suutari-Jaasko, Jairvenpddn kaupunki

Niko Kautonen, Suomen Aluerakennuttaja Oy

Pilvi Nummi, Aalto-yliopisto

Ilona Mansikka, Uudenmaan liitto
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Al for Urban Stories: Youth Narratives in the KUDOS Project - Jyviskyli Pilot:
Janset Shawash, Helsinki XR Center & Tampereen yliopisto

Narmeen Marji, Helsinki XR Center & Tampereen yliopisto

Pilvi Nummi, Aalto-yliopisto & Asiantuntijat N+1 Oy

Anni Hapuoja, Et May Oy

Janne Viitamies, Jyvdskyldin kaupunki

This research explores how artificial intelligence transforms urban narrative creation using the
KUDOS Project in Jyviskyld, Finland as a case study. The KUDOS Project was a joint initiative
between four Finnish municipalities (Oulu, Jyvéskyld, Kuopio, and Lahti) aimed at increasing
digital capacity of municipal cultural activities through implementing thirteen innovative pilots.
Within this framework, the Jyviaskyld pilot (Spring-Summer 2024) focused on collecting urban
stories from 'hang-around youth' in the city center, addressing mindsets regarding these
marginalized voices. These narratives function as essential social infrastructure, fostering identity,
cohesion, and cultural heritage while serving as a base for urban planners to understand the socio-
cultural context of an area.

Traditional storytelling methods require specialized skills that can exclude youth whose
perspectives remain underrepresented. Our collaborative initiative demonstrates how Al
technologies democratize storytelling white preserving emotional resonance and addressing
questions of authenticity and ethics. The methodology integrates conventional story gathering with
an Al-assisted pipeline for narrative enhancement, visualization, and multimedia production, using a
co-designed map survey as a data collection tool. By lowering technical barriers, participants
transform personal experiences into compelling narratives that provide new perspectives on public
spaces, offering insights from voices not easily heard in traditional planning.

This research includes an evaluation of various Al tools, offering insights for practitioners
navigating the evolving landscape of generative technologies. Our findings suggest that
thoughtfully implemented and facilitated use of Al can enhance authentic connections to place
white making urban storytelling more inclusive, accessible, and representative of diverse
perspectives.



Tekodlyn kaytto vuorovaikutteisessa kaupunkisuunnittelussa Suomessa

Chris Raymond, Helsingin yliopisto
Pilvi Nummi, Aalto-yliopisto
Marketta Kyttd, Aalto-yliopisto

Tekodlyn kdyttd muuttaa toimintatapoja kaupunkisuunnittelun kaikilla osa-alueilla, myos
osallistumisessa ja vuorovaikutuksessa. Toteutimme kevaélld 2024 tutkimuksen, jossa selvitimme,
miten kaupunkisuunnittelun parissa toimivat asiantuntijat kiayttivét tekoélya ja suhtautuvat sen
kayttoon vuorovaikutteisessa suunnittelussa sekd minkélaisia mahdollisuuksia ja riskejd he
tunnistavat tekodlyn kayttoon liittyen.

Jasennamme tekodlyn kolmeen kategoriaan: analyyttiseen, generatiiviseen ja inhimilliseen
tekodlyyn. Analyyttinen tekodly auttaa kdsitteleméén dataa, tekeméén analyysejé ja tunnistamaan
kuvioita aineistoista. Generatiivinen tekodly puolestaan tuottaa keinotekoista aineistoa ja simuloi
skenaarioita hyddyntien luonnollisen kielen késittelyd. Inhimillinen tekoély pyrkii ymmartdmaan
thmisten tunteita, ja on kehittymédssi suuntaan, jossa jarjestelma voi toimia sosiaalisessa
vuorovaikutuksessa ihmisen tavoin.

Tutkimuksessa toteutimme kyselyn, johon osallistui 34 kaupunkisuunnittelijaa eri puolilta Suomea.
Tamin jdlkeen toteutimme fokusryhmétyOpajan (n= 13), jonka tarkoituksena oli lisata
yhteisymmidrrysti tutkittavasta aiheesta. Kyselyyn vastanneet asiantuntijat kiyttivét analyyttisti
tekodlya erilaisten analyysien ja yhteenvetojen laatimiseen sekd tiedonhakuun, ja nékivat
kayttomahdollisuuksia esimerkiksi osallisten palautteen analysoinnissa ja suunnitteluratkaisuiden
vertailussa. Analyyttisen tekodlyn hyotyiné vastaajat pitivét suunnitteluprosessien tehostumista ja
kyvykkyyttd kisitelld ja analysoida laajoja tietoaineistoja. Haasteissa puolestaan korostuvat
tekodlyn epdeettinen tai kritiikiton kaytto seké lapindkyvyyteen liittyvét ongelmat.

Generatiivista tekodlyd vastaajat puolestaan kayttivét tilld hetkelld luovempiin tehtéviin, kuten
tekstin ja visualisointien tuottamiseen sekéd suunnitelmien luonnosteluun. Mahdollisuuksina he
nékivit kiyton suunnitelmien ja viestintdmateriaalien tuottamisessa seké tulevaisuuden visioiden
yhteiskehittimisessd. Generatiivisen tekoédlyn hy6tynd pidettiin niin ikdédn tyon tehostaminen
esimerkiksi viestintdd automatisoimalla. Haasteissa puolestaan korostuvat virheellisen tiedon
tuottamisen riskit.

Inhimillistd tekoélya vastaajat kdyttivdt vain harvoin, mutta he nikivét mahdollisuuksia sen
kayttoon vuorovaikutuksessa. Vastaajat suhtautuivat sithen kuitenkin varovaisesti ja pitivét riskind
mahdollisuutta vaikuttaa tunteisiin ja mielipiteisiin, jopa yllyttdd konflikteja. Tulokset osoittavat,
ettd menetelmien luonteesta riippuen tekoélylld on erilaisia kdyttdtarkoituksia vuorovaikutteisessa
kaupunkisuunnittelussa. Riskien ja mahdollisuuksien arvioinnissa on siksi tarkoituksenmukaista
erotella analyyttisen, generatiivisen ja inhimillisen tekodlyn tyypit.



Tekodly ja asiantuntijatyon muutos kaupunkisuunnittelussa — Kaupunkisuunnittelun
asiantuntijoiden tyo 2040 luvulla
Tuomas Jerkkola, Tampereen yliopisto

Esitykseni pohjautuu pro gradu -tutkielmaani, missé tarkastellaan tekodlyn kehityksen vaikutusta
tulevaisuuden kaupunkisuunnittelun asiantuntijoiden ty6hon ja sen eri osa-alueisiin vuoteen 2040
mennessd. Tekodly on nopean kehityksensd my6td noussut viime vuosina keskeiseksi
puheenaiheeksi niin akateemisella kentdlld, kuin myds tydeldméssa ja ithmisten arjessa.
Tutkimukseni otti osaa tekodlyd ja tydelamad koskevaan keskusteluun keskittyen
kaupunkisuunnittelun asiantuntijoiden tydelamaan.

Tutkimuksessani muodostettiin Delfoi-metodia hyddyntden tiivistelmid kaupunkisuunnittelun
asiantuntijoiden ndkemyksistd sekd kaksi tulevaisuuskuvaa. Tutkimuksen Delfoi-paneeliin osallistui
23 kaupunkisuunnittelun asiantuntijaa, jotka ottivat kantaa kahdeksaan tulevaisuusteesiin. Teesit
kasittelivat tekodlyn kehityksen vaikutusta alan asiantuntijoiden tyotehtiviin, osaamisvaatimuksiin,
tyon mielekkyyteen, padtoksentekoon, tyollisyyteen, sidosryhméyhteistyohon, moniammatilliseen
yhteisty6hon, liiketoimintamallien kehitykseen seka julkisen ja yksityisen sektorin viliseen
suhteeseen. Tutkimuksen aineisto analysoitiin tila-analyysilla seki aineistoldhtoiselld
sisdllonanalyysilla. Tila-analyysi osoitti, ettd asiantuntijoiden nikemyksissa oli paljon
yhtenevéisyyksid, mutta my0s ajoittain ristiriitaisuutta. Sisdllonanalyysilla aineistosta saatiin esiin
paneelin keskeiset nikemykset mahdollisista tulevaisuuden tiloista ja tulosten peilaaminen
kirjallisuuteen, megatrendeihin ja hiljaisiin signaaleihin mahdollisti johtopaétosten muodostamisen.

Tekodlyn kehitys tulee todenndkdisesti muuttamaan kaupunkisuunnittelun asiantuntijoiden tyota
jokaisella tarkastelemallani osa-alueella. Todenndkoisid kehityskulkuja ovat tydtehtdavien hallittu
automaatio ja resurssien uudelleen suuntaaminen, suunnitteluprosessin tehostuminen, tekodlyyn
liittyvin osaamisen korostuminen, tekodlypohjaisten simulaatioiden ja ennusteiden merkityksen
kasvu péitoksenteon taustalla, sidosryhmai- ja moniammatillisen yhteistyon tiivistyminen seka
uusien litketoimintamallien syntyminen ja yksityisen sektorin toimijuuden kasvu. Tdma
kehityssuunta néhtiin pdéosin toivottavana. Tutkimuksessa asiantuntijat nostivat my0s esiin
tekodlyn kehityksestd ja laajasta automaatiosta johtuvia mahdollisia uhkia, kuten alan
asiantuntijoiden tyotehtdvien, roolien ja toimijuuden kaventumista, tyottomyyttd, osaamistason
madaltumista, paatoksenteon heikentymistd, yhteistyon vihentymisté, kaupunkisuunnittelun
teknokraattistumista, yksityisen sektorin toimijuuden liiallista korostumista sekd kuntien ja alueiden
eriarvoistumista. Tulevaisuuden kehityssuuntiin ndyttdisi vaikuttavan eniten tekodlyn
kehitysprosessi, mihin olisi tutkimusten tulosten valossa hyva osallistaa kaupunkisuunnittelun
asiantuntijoita ja muita sidosryhmia.

Tekoély suunnittelun tukena: tavoiteohjautuva suunnittelumenettely kaupunkisuunnittelussa
Niko Kautonen, Suomen Aluerakennuttaja Oy

Esityksessé késitelldén tekodlyn hyodyntdmistd kaupunkisuunnittelun eri vaiheissa, erityisesti
suunnittelun alkuvaiheessa tapahtuvassa analyysissé ja vaihtoehtojen vertailussa. Tavoitteena on
avata kiytdnnon kokemuksia siitd, miten tekodlyn avulla voidaan 10ytdé ratkaisuja monimutkaisissa



hankkeissa seké lisdtd padtoksenteon lipindkyvyyttd ja vaikuttavuutta. Keskiossd on
tavoiteohjautuva suunnittelumenettely, jossa suunnittelu perustuu hankkeen alkuvaiheessa
madriteltyihin tavoitteisiin ja merkittivimpiin parametreihin. Painopiste siirtyy yksittdisten
ratkaisujen sijaan vaihtoehtojen vertailuun ja vaikutusten ymmartdmiseen — tekodlypohjaisen
analytiikan tukemana. Ratkaisujen vaikutusten arviointi tehddin suunnitteluryhméin
substanssiosaamisen ja kokemuksen pohjalta: yhdessd hahmotellaan, onko hanke taloudellisesti ja
toteutuksellisesti realistinen ja mitd muutoksia mahdollisesti tulee tehdd. Télldin jokainen
suunnitteluvaihtoehto toimii vilineend syy- ja seuraussuhteiden ymmartimiseen seki tavoitteiden
konkretisoimiseen.

Menettelyd on hyddynnetty useissa hankkeissa: asuinkerrostalokorttelin kaavoituksessa, jossa
analysoitiin ndikymid, valoisuutta ja rakennettavuutta; kaupunginosan kehittdmisessé, jossa
tarkasteltiin korttelikokoja, paikoitusratkaisuja ja taloudellista toteutettavuutta seka erddssi
hotellihankkeessa, jossa tekodlypohjainen ndkyméanalyysi ohjasi rakennuksen muotoilua ja
sijoittelua. Menettelyn iteratiivisuus ja tavoitteiden mukainen ohjautuvuus ovat tuoneet valtavasti
lisdarvoa erityisesti silloin, kun suunnittelun reunachdot ovat muuttuneet prosessin aikana.
Tavoiteohjautuvuus ja suunnittelun lapindkyvyys tukevat kaikkia osapuolia — suunnittelijoita,
tilaajia, kaavoittajia ja viranomaisia.

Tekodly ei vahennd harkinnan merkitystd, vaan vahvistaa sen roolia osana tiedolla ohjautuvaa
suunnittelua. Kun tekodlyn kiyttdé ndhdddn osaksi suunnittelujdrjestelmén kehittimistd ja sithen
suhtaudutaan avoimesti my0s viranomaiskasittelyssd, se voi toimia voimakkaana mahdollistajana
— edistden yhteistd ymmarrysti ja vaikuttavampia ratkaisuja rakennetun ympériston hyvéksi.

Sessio 15 b

Kaupunkisuunnittelua tekoélyn avulla -tarina kaupunkitilaksi
Anna-Riitta Kujala, Rithimden kaupunki
Maria Suutari-Jddsko, Jdarvenpddn kaupunki

Kaupunki on tiivis toiminnallinen alue, jossa asuu, tyoskentelee ja litkkuu suuri mééra ihmisia.
Kaupungin tirkein toimija on ihminen. Téstd huolimatta olemme viimeiset vuosikymmenet
suunnitelleet kaupunkeja vain autokeskeisesti, analysoineet litkkumisen dataa. [hmisen kaupunkia
suunnitellaan ithmisléhtdisesti -kaupunkilaisten tarpeet ja hyvinvointi edelld. Ihmisen kaupunki
tukee monipuolista eldmai, on ekologisesti kestivé ja edistdd yhteisollisyyttd. Hyvé suunnittelu ei
tarkoita valmiiksi rakennettua lopputulosta, vaan rakenteita ja jarjestelmié, jotka mukautuvat
ihmisten tarpeisiin ajan my6td. Kaupunki ei ole koskaan valmis.

Siirtyminen autokaupungin suunnittelusta ihmisldhtéiseen suunnitteluun ei tapahdu
sattumanvaraisesti tai ilman tietopohjaista analyysid. Kaavasuunnittelussa usein hahmotetaan
perusteellisesti lahtotiedot. Suunnittelija ennakoi muutosta ja toteuttaa kaavaprosessin aikana
vuorovaikutusta, joka helpottuu tekodlyohjelmistojen avulla. Ymmaérrys muutoksesta syntyy, kun on
vertailtavia vaihtoehtoja, joiden analysointi johtaa parempaan tilaan ja osallistaminen paikan
merkityksellisyyteen.



Tekodlyavusteiset ohjelmat kuten Autodesk Forma (myo6h. Forma) auttavat analysoimaan myos
kaupunkitilan suunnitteluvaihtoehtoja parametrien suhteen, kuten kerrosalan, valoisuuden,
tuulisuuden, ndkymien, mikroilmaston, melun, energiapotentiaalin ja hiilijalanjiljen suhteen.
Tekodlyavusteiset ohjelmat palvelevat suunnittelun erivaiheita luonnostelusta aina toteutukseen ja
tavoitetilaan-ihmisten koettuun kaupunkiin. Tekodlyohjelmat toimivat vilineend kertoa tarinaa
kaupunkitilan muutoksesta virtuaalisessa tilassa. Olevasta kuvasta voidaan muuttaa tulevaisuuden
visioksi ohjeistamalla ohjelmaa kuten Lahden keskustavisiotydssd (Midjourney). Tekoédlyohjelmilla
kaupunkisuunnittelua voidaan tehdd yhdessa ja reaaliaikaisesti, vaihtoehtoja syntyy suunnittelijan
osaamisella tai tekodlyn ehdottamana. Rakennusten kerrosala ja pysdkdintipaikat méarittavat
nykypéivankin kaupunkisuunnittelua, niiden suhdetta ja sijainteja voi vertailla esim. Jarvenpdissa
on kdytetty tekodlyohjelmaa taustasuunnitteluun osana vuorovaikutteista kaavarunkosuunnittelua
Ristinummelle.

Tekodlyn avustamana voimme siirtyé takaisin ihmisldhtoiseen kaupunkisuunnitteluun tehokkaasti ja
datavetoisesti. Se auttaa tunnistamaan ongelma-alueita, optimoimaan liikkumista, parantamaan
esteettOmyyttd ja tukemaan kansanterveyttid. Kokonaiskestdvin ja onnellisen kaupunkieldmén tulee
olla mahdollisuus kaikille kaupunkilaisille, tarina suunnitelmasta kaupungiksi on merkityksellinen
niin lapsille kuin ikdihmisille.

Tekodly ja sosiaalinen kestivyys — miti kaupunkisuunnittelussa jii nikemiitta?
Jenna-Riia Oldenburg, Sitowise Oy & Tampereen yliopisto

Sosiaalisesti kestdvé kaupunkisuunnittelu vaatii kykyé tehdd nékyviksi paikkojen monikerroksiset
merkitykset ja asukkaiden moninaiset kokemukset. Tekoélylld on kasvava rooli
suunnitteluprosessien tukena ja uudenlaisen osallisuuden mahdollistajana. Samalla tekodlykehitys
voi toimia peilind niille valinnoille, joita tehdddn suunnittelun datapohjan muodostamisessa: mité
mitataan, mitd kerdtidn, ja ketkd jadvat ulkopuolelle?

Téssd esityksessd tarkastelemme tekodlyn mahdollisuuksia sosiaalisen kestivyyden edistdmisessd
kaupunkisuunnittelussa. Késitelemme tekoédlyd osana laajempaa datan ekosysteemid, joka siséltia
teknologisten ratkaisujen ohella hallinnollisia prosesseja, osallistumisen kidytintdjd, arvovalintoja ja
tiedon tuottamisen sosiaalisia rakenteita. Kaupungilla on merkittdvi rooli kaupunkidatan
ekosysteemin mahdollistajana ja kysymmekin, millaisia nikdkulmia on huomioitava, jotta
ekosysteemi olisi yhtd monipuolinen kuin kaupunkiympéristo, jota se edustaa?

Esityksessd tuodaan esiin esimerkkeji, joissa tekodlyd on voi hyodyntdd esimerkiksi vaikutusten
arvioinnissa, osallisuuden analyysissé ja suunnitteluvaihtoehtojen tuottamisessa. Tarkedna
kysymykseni tarkastelemme, miten tekodly voi auttaa tunnistamaan datan vinoumia ja aukkoja,
jotka heikentdvit tasa-arvoista suunnittelua — ja millaisin kdytdnndin voidaan rakentaa moniéénisid,
oikeudenmukaisia ja sosiaalisesti kestdvid datan ekosysteemeja.



Paneelikeskustelu

Sessioiden paitteeksi tyoryhma jarjestad paneelikeskustelun, joka tarjoaa sessioiden 17a ja 17b
esittdjille ja yleisolle mahdollisuuden keskusteluun kaikkien esitysten teemoista, huomioista ja esiin
nousevista kysymyksistd. Keskustelu kilydédéan ensisijaisesti suomeksi.

Sessio 16: Multispecies narratives from and for a co-liveable city — 90
min.

Juho Rajaniemi, Tampere University, juho.rajaniemi(@tuni.fi

Himansu Mishra, Tampere University

Narratives of the Multispecies City Futures
Aavanranta Satu, University of Helsinki

How to represent the needs of diverse communities, including other species, in nature restoration
action planning remains a major challenge. Part of the challenge relates to a lack of inter-
disciplinary methods across design, environmental policy and futures communities for representing
the justice consequences of biodiversity restoration on diverse human and other species
communities.

In this presentation, I will present preliminary results from interviews (n=30) with policy makers,
designers and researchers regarding the desired multispecies city futures visions and how the
visions are created. I will then critically compare the different approaches in these different fields
and how they can be harnessed to guide nature restoration planning in urban context. I will also
critically discuss how these methods (under-)represent multispecies needs, addressing critical
debates regarding how to apply multispecies justice framings in urban and regional planning.

Mapping Visual Narratives of Other-Than-Human
Bogdanova Viktorija, Aalto University
Masoodian Masood, Aalto University

Visual narration can be used to illustrate the spatial representations of the human and other-than-
human world. Representation, when placed within a narrative structure aims to navigate the reader
within a space that is neither too strange nor too familiar. The most common form of such a
representation is usually a map of some kind, whose lines, shapes and colors invite the reader into
parallel worlds of represented, experienced or imagined realities. Most often, maps in narratives
represent the world through metaphors. But how does intertwinement of literary and visual mapping
influence our relation to the built environment, and especially, the urban environment? How can
maps and mapping processes help us establish a more intimate relationship with the other-than-
human characters within a particular place within and beyond urban structures?
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In this paper, we will investigate the elasticity of the concept of visual narrative mapping, exploring
its meanings through the lens of both scientific and mythical approaches. While both literary and
visual disciplines have contributed extensively to research on narrative cartography, our emphasis is
on the existing knowledge gap due to disciplinary disconnectedness of the two fields of study, with
the aim of analyzing this gap as an unexplored territory for future research. In addition, we attempt
to target the need for a more experiential, holistic and relational approach to visual narration
through the lens of concepts such as: cartography of desire, spatial estrangement, imaginative
inhabiting of a place, trans-temporal visual diaries, unrooted creative modalities of belonging,
mythical elsewhere, and so on. In particular, we explore three modalities of processual mapping: 1)
tracing storylines of accidental other-than-human actors in literature, 2) constructing other-than-
human heroes within experimental visual novels, 3) and mapping accidental urban characters as
heroes within visual travelogues, as inspirational springboards to for future imagination.

Multispecies Narratives and Biocultural Heritage in Landscape Architecture: A Case Study of
the Saari Manor

Kunnaton Eveliina, Aalto University

Prokkola Ella, Aalto University

Ldhde Elisa, Aalto University

Posthumanist philosophy challenges human-centered perspectives in disciplines that shape shared
living environments, urging a reconsideration of the multispecies dynamics of landscapes. In this
evolving paradigm, landscape architecture plays a crucial role in revealing and fostering co-living
relationships among human and more-than-human inhabitants. In the research project Beyond
Sustainability 2.0, conducted with Kone Foundation’s Saari Residence, we explore how landscape
architects can develop new ways to narrate the multispecies dimensions of different landscape
typologies. By applying the concept of biocultural heritage, we highlight the intertwined histories of
human and more-than-human interactions that have shaped landscapes over time. Tracing the deep
spatial and temporal layers of the landscape reveals it as an evolving entity shaped by centuries of
ecological and cultural entanglements.

Our methodology combines field-based observation, archival research, and experimental visual
narrative techniques, including deep sections. These approaches aim to surface latent multispecies
dynamics, showing how past and present relationships are inscribed in vegetation, land use, and
seasonal rhythms. Multispecies storytelling brings forth perspectives emerging from sensory, bodily,
and ecological interactions. Rather than seeing landscapes as mere sites of human intervention, we
approach them as complex systems encompassing a multitude of processes, lives, and liveways—
extending beyond our own. By pausing to observe and engage with ongoing processes, we cultivate
deeper awareness of the networks that sustain co-living environments. Landscapes—urban, rural, or
in between—are inhabited, shaped, and narrated by diverse species. Recognizing this, our research
invites new insights into how landscape architecture can support a co-liveable future—where
multispecies encounters are acknowledged and actively integrated into design, planning, and
storytelling practices.



Monilajisuuden merkitykset Turun satamaraiteen ympiristossi
Suopajdrvi Tiina, University of Oulu

Kaupunkien infrastruktuureilla, kuten rautatielld voi olla merkityksié, jotka eivét liity suoraan
niiden suunniteltuun kdyttotarkoitukseen. Turun linnan kupeeseen rakentuvan uuden kaupunginosan
lavistdd satamaan johtava rautatie, jonka varrella ihmiset liikkuvat ja jossa monet muut lajit elavit.
Tarkastelen esitelmésséni nditd monilajisia kudelmia lavistdvan kehollisuuden (engl. “trans-
corporeality”, Alaimo 2008) ja affektiivisuuden nikdkulmista. Aineistonani ovat alueen asukkaiden
ja tyontekijoiden kanssa tehdyt videoidut aistietnografiset kdvelyt sekd meidén tutkijoiden tekemaét
aistihavainnoinnit Turun Linnakaupungissa. Analyysimme osoittaa, miten rautatien kanssa eldminen
merkitsee ihmisille aistirikkaita, monilajisia kohtaamisia, drsyttdvid hetkid heiddn liikkkumistaan
hidastavissa tai estidvissd infrastruktuurien solmukohdissa seké hitaasti kulkevan junan luomia
kodikkaita, jopa romanttisia affektiivisia tunnelmia. Téssé esitelméssd keskityn néistd ensimméiiseen
teemaan.

Rautatien sijainti uuden kaupunginosan keskelld luo keitaan seké alueen asukkaille etté erilaisille
luonnonvaraisille kasveille ja eldimille. Lisdksi suurelta osin aitaamattomien kiskojen vieressa
kdveleminen, joka on turvallisuussyistd virallisesti kielletty, vahvistaa ihmisten toimijuuden
tunnetta kaupunkilaisina. Kaupungin suunnitelmat rakentaa uusi ratareitti ovat uhka asukkaille: he
pelkddvit menettdvinsi heille itselleen ja osa myds koirilleen miellyttdvén ulkoilupaikan, mutta
myo0s yhden asuinalueen harvoista ymparistoistd, joissa villieldimet ja -kasvit viihtyvit.
Tutkimuksemme osoittaa, ettd infrastruktuurilla, jonka yleensé ajatellaan yhdistivin kaukaisia
ihmisid ja paikkoja kansallisesti ja jopa maailmanlaajuisesti, voi olla monilajisuuden nikékulmasta
merkittdvid paikallisia merkityksid. Tdmédn lisdksi pohdin esitelmésséni aistietnografian
mahdollisuuksia ja rajoituksia monilajisuuden tutkimisessa.
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Urban (hi)stories untold: Spatial transformations between global(ised) imperatives and local
realities
Joonas Kananen
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Joonas Kananen

I'm a doctoral researcher in the Unmiversity of Turku, n the subject of European and World
History. My dissertation studies lived spaces of football and meanings produced through
them in Fascist Italy, particularly in Tuscany and Campamia. Leaning on perspectives
provided by this work, I would like to contribute to the conference session Urban (hi)stories
untold: Spatial transformations between global(ised) imperatives and local realities.

The typology of stadium lies at the core of the dissertation’s conception of space. Hence, my
presentation starts from the globalization of sport and stadium typology, strongly driven by
the development of the Olympic movement. Following this wave of globalization, fascists in
Italy appropriated sport to their own political means. This led to widespread construction of
stadiums and sport fields throughout Italy, especially between 1927 and 1934
Simultaneously, this spatial transformation responded to the increasing popular appeal of
football and to the pursuit of commercial profit.

Despite significant changes from the spatial and urban viewpoints, the lived reality of football
was far from a frictionless monolith, and diverse local realities kept characterizing these
spaces. As an example, public disorder that was often rooted on the expression of local
identities and that opposed the regime's calls for discipline and order, remained a
commonplace phenomenon throughout the Fascist period in Italy.

Through these seeming paradoxes in football’s spaces, my presentation discusses the use, and
subsequent socio-cultural value inherent in such built environments. At the same time, it
opens up more general debate concerning sport architecture which is currently undergoing
mtense changes throughout the world.



Deindustrialization and Music in 1970s Europe
Giacomo Botta

This presentation explores how music serves as a mediator for societal transitions, highlighting its
role in expressing the emotional impact of economic change. Through qualitative analysis of
musical production in European industrial cities during the late 1970s and early 1980s, I want to
reveal music’s ability to foster resilience and community amidst industrial decline. Music doesn’t
play the function of memorializing individual stories or narrating cities shrinking, factories closing
and communities imploding, like for instance cinema and photography have done. Music can
partially transcend the visual dimension and its tropes in representing a particular socio-economic
change. Therefore, its role in deindustrialization becomes at the same time more elusive but also
more important. ‘Deindustrialization music,’ such as punk and post-punk, represents in truth a
mediator of a temporary condition and indicated a ‘way out’ able to depart from the industrial city
and its imaginary and, in the process, to translate identities and meanings to a possible post-
industrial society.

Public restaurants in the 1930s Finland
Pirjo Ovaskainen

Finnish cities were very different in 1930s compering what they are now. In the city centers, there
were theaters, government or city government buildings, cafeterias and restaurants. Outside of the
city center people lived like in the countryside with their farm animals and farming.

When we walk in the cities, we might recognize many first-class restaurants like Kdmp, Tammer or
Atlas. But those restaurants were only tips of the iceberg, when we talked about public restaurants.
Finnish prohibition law ended 5.4.1932 and after that our alcohol law demanded that every society
class deserves restaurant were people can get legal alcohol. Many of those restaurants were small,
with only one room and little kitchen and they were called, for example cafeteria-restaurants. But
there were also significant working-class restaurants.

In this presentation I will focus on these small and some way forgotten restaurants. I will use floor
plans and other pictures and also sources of Alkoholiliike to find out who used these restaurants,
what the restaurants looked like and what was served in these small and humble places. And after
that I will tell you what happened to those places and why.



Reading cities as political text
Kaarin Taipale

Abstract by Kaarin Taipale
READING CITIES AS POLITICAL TEXT

Hypothesis: The values and goals that inform political decisions about urban development become
visible and can thus be traced in urban public space.

In this paper, | aim to demonstrate, through a few examples, how phenomena such as globalized
consumer markets, financialization, as well as the will to concentrate power, have the potential to
erode urban public space. These forces are counterbalanced by others, such as sustainable
development and democratization.

This can be illustrated, for instance, by the impact of the vast retail chain Walmart, whose efficiency
relies on inexpensive locations outside urban centers. The only public space in these areas is the vast
parking lot surrounding the supermarkets, accessible solely by private car. On a micro scale, signs of
financialization are evident in the nameplates of international companies on waste bins, street
advertising panels, or local buses.

In various parts of the world, we can observe different stages of autocracy or gradual shifts towards it.
Urban public space poses a threat to dictators, as it provides a platform for people to gather and
protest. In Spain, following Franco’s death in 1975, Barcelona’s major reconstruction project for the
1992 Olympic Games was the renewal of urban public space. Conversely, in March 2025, the “Black
Lives Matter” street mural near the White House was removed in Washington, D.C.

Certain sustainable development goals — such as SDG 10 (Reduced Inequalities), SDG 11 (Sustainable
Cities), and SDG 13 (Climate), as defined by the United Nations in 2015 — have been embraced by
progressive cities around the world, reinforcing the core idea of urban public space as the realm of
democracy. Paris’ grand projet for the 2024 Olympic Games focused on greening the city, quite
literally, by planting thousands of trees and reclaiming street space for bicycles and pedestrians
instead of private cars.



CIAM and the technoscientific turn of urbanism
Martti Kaartinen

Martti Kaartinen, Tampere University 4.4.2025
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CIAM and the technoscientific turn of urbanism

My presentation, based on Bernard Stiegler’s theoretical framing, deals with a determining period
in urbanism when the focus towards architecture and urban planning was redirected from the past
as a source of inspiration towards the future. This monumental shift took place as part of a wider
technoscientific development in the early 20th century. In architecture and urban planning, it was
prominently manifested in the Congrés Internationaux d'Architecture Moderne (CIAM) between
1928 and 1933.

I'm exploring CIAM as a project that embodies the technoscientific totality of urban development
and is linked to a universal sociodynamic remake that leads to the disappearance of
anthropological culture and the biophysical change faced by local habitats. The technoscientific
position was clearly manifested with the city emulating an enterprice for its raison d’étre. In this
approach, the evolutionary dynamisms of technical systems, which is composing within the
technoscientific practice and is systematic data, is directed towards scientifically structured useful
finalities motivated by growth.

What CIAM's vision represents is a point from permanence to an era of constant innovation,
where change becomes the rule. However the abstract nature of urban planning and architecture
gain their practical causality, constrained of physical causality, only once realised. As part of the
ephemeral nature of technoscience, the urban renewal, like the new technology, is overshadowed
by its future rejection, dictated by the inevitability of the expectation of a new adaptation. In CIAM,
the relationship between the real and the possible is reversed, and the real becomes a modality of
the possible.

Pedestrianization and the Politics of Emotion: Istiklal Avenue in the Age of Globalization
Merve Eflatun

In the 1990s, Istanbul turned into a significant site in Turkey due to urban redevelopment projects,
the symbolic reimagining of the city under the shadow of globalization and the desire to be
perceived as a world city. The pedestrianization of Istiklal Avenue in Istanbul became a highly
visible urban renovation that can be interpreted as reflecting the tension between national identity
and global urban branding. While pedestrianization was presented as an infrastructural



improvement, it gradually became a space where the symbolic and affective logics of globalization
were staged and circulated. Thus, the renovation functioned as a mechanism for the rearticulation of
the urban center in emotional, political, and representational terms.

This study explores how Istiklal Avenue was framed as part of the global urban imaginary through
emotionally charged media representations. Accordingly, affective theory is employed to analyze a
visual narrative archive of news, television broadcasts, popular films, independent documentaries,
and home videos. These sources reveal that media representations constructed Istiklal Avenue not
only as a stage oriented towards the global world, but also as a medium through which identity,
belonging and unbelonging, and the desire for modernity were articulated. Thereby the avenue
came to be seen as an emotional site shaped by fear of not being modern, nostalgia, disappointment,
and hope—particularly within a context where discourses of globalization became increasingly
dominant. Consequently, by tracking the pendulum between narratives of change and their
affective-spatial claims, this study unfolds the emotional dimensions of global frameworks and their
interaction with local urban dynamics.

Keywords: Istiklal Avenue, Globalization, Urban transformation, Affect theory



